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Kontakten nummer 4

Tack vare den fina sommaren har manga medlemmar varit ute pa langa flygéventyr. Det
mérks i denna Kontakten pa ett par mycket spannande berattelser fran langresor. Gaute
Thomassen och Nino Glad har varit i nord-Norge och Johan Hammarstrém pa Guern-
sey. Det ar roligt att vara redaktér da man far sa lasvarda bidrag!

Denna Kontakten ar den sjatte utgavan jag sétter ihop som redaktér, och det innebar att
jag har gjort ett helt ar. Tiden gér fort, det kinns som om jag néatt och jamnt kommit
igang. Fortfarande finns det gott om uppslag for féréndring av Kontakten, bland annat
avser jag ta med en och annan annons framdver for att bekosta trycket. Kanske kan vi
da pa sikt géra nagon lite dyrare utgava t.ex. med fargtryck tack vare detta. K&nner du
till nagon som kan tankas vilja ha en annons i Kontakten - tipsa! Med tanke pa att
Kontakten sprids till nArmare 400 personer med alla majliga intressen och yrken borde
det vara ett bra stélle f&r en annons.

Férra numret skulle egentligen ha innehallit ett referat om Safaritavlingen, som Frasse
skrivit. Tyvarr maste jag erkénna att jag glomde bort att ta med det d&, s& det kommer i
detta nummer i stallet. Battre sent &n aldrig. F'lat Frasse!

Trevlig lasning!
Anders W, redaktér

Hemsidesnytt

Flera av er har sékert redan markt att Kontakten numera
finns att hamta pa klubbens hemsidor. Den finns dar som
PDF-format, vilket man méaste ha programmet Acrobat
Reader for att lasa. Acrobat Reader &r gratis, och finns pa
www.adobe.com.
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PDF-formatet ger ett dokument i relativt hog kvalitet, dock pa bekostnad av att det blir
stort. Den blir garna flera megabyte, vilket tyvarr innebér att det tar tid pa en dator med
modemanslutning.

Avsikten med att publicera Kontakten pa hemsidorna &r dels for att marknadsféra
klubben, men &ven som service till medlemmar som t.ex. ar utomlands langre tider och
inte far den “vanliga” Kontakten.

Anders W

K G Palmqvist avliden

Karl Gunnar Palmgqvist avled 9 juli, 94 ar gammal. K G var bl. a.
med om att bilda Ostgétaflyg 1947, och var déarefter medlem i
styrelsen. Han har varit hedersmedlem i flygkiubben sedan lang
tid tillbaka.
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Ordférandens spalt
x: =% | detta nummer sé& har jag bade Det som inte ar giadjande &r handelseutvecklingen med var
et Gagd il gladjande och trakiga handeiser  Bellanca Decathlon som Sture berattade om i sin férra spalt. Vi

I3 att rapportera.
Flygverksamheten har fatt

A ordentlig fart framst tack vare
4 det goda vadret. Inom
- klubbflygverksamheten pratar vi
Yderom alltid om att vi ar s& beroende av

vadret och det rader val ingen
tvivel om detta. Annu mer
gladjande ar att det maste finnas
och det finns ett genuint intresse
for flygverksamheten i
Linképing. Det badar gott for
framtiden!

Var hangar ar nu fardig och antligen sa har vi fatt det utrymme
som kréavs for att i mojligaste man undvika rangeringsskador
samtidigt som det blir Iattare att komma at respektive flygplan. Vi
har i och med detta fatt en hyresgést genom att Janne Klefborgs
Mooney kommer att utnyttja en plats. Detta ger oss medlemmar
tillgang till ytterligare en flygplanstyp pa klubben.

fick hem flygplanet i slutet av juli och har sedan dess genomfért
en besiktning av det. Skadorna pa flygplanet ar mer omfattande
an vad som tidigare meddelats. Flygplanet skall naturligtvis
repareras sa fort som méjligt men det kommer tyvéarr ta
uppskattningsvis minst 6 manader innan flygplanet &r i luften.

Nagon formell rapport om incidenten finns inte framme s&
detaljerna kan vi inte rapportera om i dagsléget. Vi arbetar nu for
att l16sa problemet pa basta satt och aterkommer med yiterligare
information i kommande nummer av Kontakten. Styrelsen
kommer dessutom kalla till medlemsméte omedelbart nar
nédvandig information finns tillganglig.

Till sist glém inte och informera om Oppet hus den 4 september!

Hakan Borjesson

Flygchefen har ordet

Nu ar det nog bevisat att vadret
ar den viktigaste faktorn fér
flygtidsuttaget. Vi ligger redan
mer &n 550 timmar plus jamfort
med forra aret med dess
regniga sommar. Och &nda har
vi fér nérvarande "bara" sju
flygplan i luften mot normalt nio.
MFI-9 SE-XIS har nyligen salts
och kommer att flyga i
Goteborg.

Apropa vader sa har vél alla
med tillgang till Internet sett att
man dér alitid kan fa fram

Ikrafttrddandet av de nya europeiska certreglerna har ju flyttats
fram till den 1 januari 2000. Man behéver inte konvertera till JAR-
cert efter arsskiftet heller, sdvida man inte ska jobba som
yrkespilot i annat europeiskt land. Men &ven om man behaller
sina gamla cert, sa ska férnyelser och PFT utféras enligt nya
reglerna efter arsskiftet. PFT ersétts av en timmas flygtraning
med flyglarare vartannat ar, vilket med fordel kan kombineras
med t ex typutbildning. Endast om man inte flyger 12 timmar pa
ett ar, s& behtver man géra en sé kallad PC (Proficiency Check)
med kontrollant. Du som har IFR-bevis ska dock alltid géra PC
en gang per ar. Jag har just genomgatt en kurs hos LFV for att
bli PC-kontrollant VFR och IFR.

Nya cert och behorighetsbevis att gratulera till:

aktuella TAF-ar och METAR A-cert: Bengt Mexnell
- —_— Martin Zachrisson

mm. Men tyvarr saknas en viktig
sak, namligen radarbilden med nederbérdsekon. Denna bild IFR-bevis:  Johan Hammarstrém
med mycket hogt flygsékerhetsvarde Iar SMHI inte unna oss Flvalararbevis: U6 Wedé
illgang till, enligt uppgift av "kommersielia skal". yglararbevis. orgen wveden
Nederbordsbilden borde verkligen inga i den avgift pa ca 80 Tommy Hattander
miljoner kr (ca 130 kr per flygtimma) som Luftfartsverket betalar Jonna Johansson
till SMHI per ar for flygvadertjansten! Sture B

KALLELSE

FLYGETS HUS.

Styrelsen

Onsdagen den 24 november kl 19.00 kallas du till ALLMANT KLUBBMOTE i

Forslag till dagordning publiceras i ndsta nummer av Kontakten.




ALY

KONTAKTEN

LR

Stationstjansten meddelar

Efter denna underbara sommar, som foérhoppningsvis inte &r slut
annu, kommer lite nyheter fran kiubbhorisonten.

"Ny tankanldggning”

Under vecka 933 bytes forhoppningsvis tankaniaggningen ut pa
flygklubben. Detta betyder att Shell byter ut sjéiva pump-
anlaggningen samt réren fran tankarna. Rent visuellt kommer
tankanlédggningen att se ut om en pump pa en vanlig bensinsta-
tion.

FOr tankinstruktioner tag hjélp av jourhavande eller ngn anstélld
pa klubben vid ert forsta tanktillfalle. Férhoppningsvis kommer
det att vara lika enkelt som vanligt.

Med anlédggningen kommer ockséa en fungerande (las: inrullbar)
jordlinal! Var radd om dennal!

100LL bestéliningspunkt....

| tankloggen (inplastat blad i tankskapet) finns det inskrivet en
bestéliningspunkt i mangd liter. Jag vore ytterst tacksam om ni
studerar denna (las: tag {&r vana) nar ni tankar och meddelar
antingen jourhavande eller ngn anstalld pa kiubben att bestélla
100LL n&r métaren nar detta varde. Det skulle underlatta mycket
nu nar vi har s& stort flygtidsuttag. Bestaliningarna sker normalt
genom Ragnhilds férsorg.

Dréanering

Den forste som tankar flygplan for dagen ska dranera tank-
anléggningen och tillika féra in detta i tankloggen!! Mycket viktigt
att detta bokférs dels for revisions skull och dels for naste som
ska tanka.

Plattan - asfalt

Under semestern har Saab AB asfalterat bort den en bit av gras-
mattan som fanns nedanfor tankanlaggningen ut mot SALAIR’s
platta. Detta medger stérre manévreringsutrymme vid tankning
av 100LL - bra val!

Ny hangar i drift...

Var nya hangar ar klar!!! Denna kan hyras for 200 Sek per plats
& pébdrjat dygn. For hyra och tilidelning av plats kontakta Flyg-
chefen.

Sa en sista "het” potatis:

Uppmaning_rékning!!

Ni som roker- sléng inte fimpar hur som helst inom LFK omra-
det. Sker det inte ngn férbéattring sa kommer det att laggas ett
rokforbud inom klubbens domaner.

Val métt klubbkamrater!!

Peter Sjéstrém, Stationstjanst

LuFF-spalten

Tack alla vadergudar fér en otrolig sommar! Jag sitter vid datorn
och mina fingrar klibbar néstan fast vid tangenterna... Facit av
arets sommar maste erkénnas vara nagot béattre &n forra arets
da det galler vadret. | alla fall i var del av landet. Jag hoppas alla
har fatt uppleva det vackra vadret i nagon trevlig sommar-
flygning. Det har i alla fall jag! Léngsta resan med mitt
nyinskaffade I-bevis blev till Guernsey och Le Touquet. Egentii-
gen var det meningen att det skulle bli en LuFF-resa, men efter-
som LuFFarna, som fér &vrigt ar studenter, hade fullt upp med
sommarjobb m.m. s& blev det svart att skrapa ihop tillrackligt
manga for att en sadan resa skulle kunna genomféras. Istéllet
blev det en "privat” resa, men &nda otroligt lyckad! Jag hoppas
att det blir en LuFF-resa ut i Europa néasta ar istallet!

Nu bérjar hdstterminen nérma sig med stormsteg... Nolle-
perioden bérjar i mitten av augusti och da ska vi se till att mark-
nadsféra LUFF s& mycket som majligt. Vi har planerat att géra ett
gemensamt reklamjippo fér bade LuFF och LFK under dessa
startveckor. Férhoppningsvis tar vi éver klubbens Cub till campu-
somradet. Ganska bra reklampelare tror jag! Det kommer att
finnas information om denna reklamdag p& var hemsida
(www.studorg_liu.se/luFF) och mail kommer ocksa att skickas till
samtliga medlemmar. Hoppas manga LuFFare (och aven
LFKare) kan vara med och hjélpa till pa denna dag.

Var hemsida har ocksa fatt sig ett lyft. Fran och med nu kommer
hemsidan uppdateras kontinuerligt. Besék garna hemsidan pa
www.studorg.liu.se/luff Har ska alltid den farskaste informationen
om LuFF finnas.

Vi har varit i kontakt med SECTRA, ett hogteknologiskt foretag
beléget bl.a. i Linkdping. De &r intresserade av var verksamhet
och har visat sig vara villiga att sponsra oss. Vi hailer nu pa att
diskutera olika aktiviteter i var verksamhet som skulle behéva
ekonomiskt stéd. Har du som LuFF-medlem férslag angaende
detta far du gérna hora av dig pa nedanstaende epostadress
eller telefonnummer. Ett méte kommer ocksa att anordnas i bor-
jan av lasaret nar vi tar upp just denna sponsorfraga.

Visingsdresan, det forsta stora métet/festen fér LUFF kommer att
&ga rum under den andra helgen i september. Tanken ar att sa
méanga LuFF-medlemmar (inkl. alla nytillkomna) ska aka éver till
Visings® under en fredag till Iérdag, dar grillafton och litet beach-
party ordnas. Blir vi manga kommer vi att behéva flyga flera om-
gangar for att fa dit och hem resendrema, sa detta &r ett ypper-
ligt tillf&lle att fa lite flygtid. Kostnaden kommer anda inte bli sa
hég eftersom den lilla 6n ligger ganska néra Linkoping...

Hoppas alla har blivit utvilade under denna harliga sommar!
Vi ses under lasaret 99/00!
Johan Hammarstrém . J

E-post: ordf @luff.studorg.liu.se

LUFF nar du pa féljande satt:
E-post luff@studorg.liu.se
LuFFs hemsida: www.studorg.liu.se/luff
Telefon: 013 — 12 47 12

OBS! LuFF och LFK genomfér ett gemensamt marknadsféringsjippo pa hégskolan 25 augusti!
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Oppet hus pa Linképings Flygklubb

Vidlkommen till 5ppet hus pa Linkopings Flygklubb lérdagen den 4
september

(Reservdag den 5 september)

Fér att sprida intresset for allménflyget arrangerar Linkdpings Flygklubb éppet hus fér
allménheten och klubbmedlemmar. Var avsikt ar att skapa ett arligen aterkommande méte
for flygintresserade.

Pa programmet star proviektioner och rundflyg med klubbens flygplan.

Linképings Segelflygklubb kommer att visa en segelkéarra och om mdjligt kora rundflyg.

Vi kommer &ven att gastas av Linképings Faliskdrmsflygklubb som kommer att visa sin verksamhet.
Ar vadret vanligt kommer uppstigning med varmluftsballong att ske fram mot kvallen.

Vi har ocksa bjudit in ett antal EXPERIMENTAL och VETERANFLYGPLAN att vila 6gonen pa.

Det kommer &ven att serveras kaffe, dricka, korv m.m.

Detta d&r stommen i arets 6ppet hus.

Vi vill dock ha flera férsiag fran er mediemmar s3 ring till mig (Thorleif 013-15 40 24 jobb, 013-15 97 66
bostad eller 070-348 50 71) eller till nAgon annan i styrelsen.

Det skulle vara roligt om jag fick nagra samtal frén frivilliga som vill hjélpa till med arbetet kring Oppet hus.

Later inte detta intressant? Tag i s fall med hustru (sambo), barn, vdnner
m.m. och visa var fina flygklubb.

Vi borjar 10:00

Varmt vdlkomna

Thorleif Gustavsson, Klubbverksamheten

Hangarfest

Torsdagen den 23 september 19:00 har vi den arliga hangarfesten, i ar hoppas vi pa bra vader sa vi
kan inviga den nya hangaren.

Meny

Som vanligt drtsoppa med knédckebréd och vésterbottenost
Varm punsch
Ostkaka med sylt och grddde

Lista fér anmalan kommer att sattas upp pa klubben

Valkomna

Thorleif Gustavsson, Klubbverksamheten
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Bjorn Léwgrens AT-6

Den 13 juni var det klubbutfiykt till Ska-
Edeby f6r att provaka Bjérn Lowgrens
AT-6:0r. Fem personer akte dit i KIT
och IFX.

Bjorn har flera byggnader i ett hérn av fal-
tet. Han har en liten barack samt flera
hangarer, och i en av dessa hangarer star
hans tva AT-6, eller SK16 som de hette i
Flygvapnet. Planen var utdragna och sken
i solen nar vi kom. Vi fick chansen att skér-
skada dem i minsta detalj, och de tal en
narmare granskning; de ar i mycket fint
skick.
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Innan start fick vi en genomgang av
férarkabinen. Man sitter i tandem och efter-
som det var férsta gangen med AT-6 for oss
alla fick vi &ka i baksits. Flyger man in sig
pa AT-6 for Bjorn far man sitta fram efter
forsta passet. Kabinen bjuder pa en rejél
spak och stora pedaler brett i sar. | baksits
tyckte jag att man sitter mycket lagt, sikten
framét ar obefintlig, sarskilt p& marken.
Panelen innehaller de vanligaste instrumen-
ten av gammaldags modell, men planet har
forstas kompletterats med en modern radio.

Vifick hjélpa till med startférberedelser som
t.ex. runtdragning av propellern. Motorstart
sker med hjalp av ett svanghjul som sitter
bakom motorn och som varvas upp fér att
sedan kopplas till motorn och vrida runt den.

Thorleif och Hakan drar runt motorn innan start.

Svanghjulet drivs elektriskt, men for att
spara batteriet kan man aven veva igang
hjulet vilket Lars fick prova pa. Veven sitter
en halvmeter bakom propellern, sa det gal-
ler att inte trilla framat...

Darefter fick vi en rejél duvning i avancerad

.

Gaute finner sig vél tillrétta. Flyga fick vi dock géra i baksits.

flygning. Bada planen var i luften, sa flera
av oss fick ocksa vara med om tat forma-
tionsflygning. De som stod pa marken och
véntade p4 sin tur fick en fin flyguppvisning
och kunde njuta av ljudet.

Vi fick dven kénna pa spakarna. Det kan-
des att flygplanet ar mycket tyngre &n vara
klubbflygplan. Roderharmonin ar dock
mycket trevlig fast det krdvs mer sidroder-
anvéndning an pa véra flygplan for att flyga
rent.

Det kostade forstas en slant att provaka
Bjérns dyrgripar, 1200:- fér 20-25 minuter.
Vill man kan man flyga in sig pa dem, vilket
flera personer har gjort som insteg till bl.a.
Mustang.

Medverkande fran LFK var Hakan Bérjes-
son, Thorleif Gustavsson, Lars Ostling,
Gaute Thomassen och jag sjalv.

Anders W
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Vad var det for flygplan? '

Ja, vad var det for flygplan bilden i forra Kontakten
foérestéllde? Det ar faktiskt en Bellanca!

[

Runt 1937 bérjade Guiseppe Bellanca tanka pa ett mindre
flygplan for privatflygning. Detta arbete, tilsammans med
Bellanca Aircraft corp, mynnade ut i modellen 14-7. Den
var ett lagvingat tvasitsigt monoplan, olik den tidens vanliga
design med hég vinge och stéttor. Stallet var fast, kroppen
en rorkonstruktion och vingen med tréspryglar; alit var
dukkiatt. Till detta en 5-cyl. stjarnmotor pa 70 hk.

Planet var inte sa bra, det hade hog sjunkhastighet i lagre
farter, abrupt stall och for lag hogsta tilldtna hastighet. For
att rdda bot pa detta konstruerades planet om med bl.a.
plywoodkl&dsel under duken pa vingarna, 90 hk motor,
infallbart stall och ett baksate fér en person. En del problem
uppstod med luftflédet runt kroppen vilket gav planet
olyckliga spinnegenskaper. Detta |6stes med extra fenor pa
stabilisatorns &ndar. Detta plan blev modell 14-9 Bellanca
Cruisair Junior, planet pa bilden. 39 plan byggdes aren
1940-41; planet pa bilden byggdes 1940.

Anders W
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I ndsta nummer av Kontakten tar vi en lite ndrmare titt pa Bellancas historia!
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EAA-fly-in pa Barkarby

EEz,

Avrets fly-in pa Barkarby samlade nagot
farre deltagare an forra aret, sannolikt
mest beroende pa ett envist regnomrade
6ver sydvastra Sverige. Fly-inet bjod dock
anda i vanlig ordning pa mycket sevar,
inte bara flygplan av manga slag utan
dven marknadsstand, féredrag och
workshops. | dessa workshops kunde
man f& lara sig om flygplansbygge i plat
och plast m.m. Ett mycket givande inslag.
Sent pa séndagen kom Mustangen och
Pembroken fran Vasteras, sa det blev en
bra chans att se dessa maskiner pa nara
hail.

Som vanligt arrangerades Staffans nav-
runda pa Iérdagen och folja-John éver
Stockholm pa sdndagen. Staffans nav-
runda ar en lagom svar navigering-
sbvning i narheten av Barkarby, dar det
galler att rakna torn pa hus eller dar i sjon
vid brytpunkterna etc. Félja-John dver
Stockholm &r en flygning i klunga, ledd av
en van Barkarbypilot och &r en chans att
se Stockholm fran ovan utan att behéva
prata i radio. Bada dessa rekommende-
ras starkt att prova pa.

Tidvis &r trafiken runt Barkarby dessa
dagar rétt tuff. Vid ett tillfalle lag tva flyg-
plan i vantelage fore oss; pa final resp.
bas. Vi tvingades ocksa vanta, och
bakom oss ytterligare en i vantelage.
Under oss alla passerade en gul Cub. Det
galler att halla uppsikt, men ar man forsik-
tig gar det bra!

Flera kanda ansikten fran LFK kunde ses
bland folket. Jag akte Staffans navrunda
med Royne Moringe, samt félja-John med
Lasse-i-tornet. Paul Pinato med Eva kom
med KMH. Gaute Thomassen och Nino
Glad kom med KII. Thorleif var dar med
sin egen Murphy Renegade. Erik Bratt
kom med sin Jodel. Jag sag dock inte
Ernst Totland med sin RV-6, men sanno-
likt var han dar ocksa?

Anders W

Paul Pinato var en av flera LFKare pa Barkarby.

Pembroken fran Vésterds var en av manga intressanta plan som kunde studeras pa
néra hall.

T

Likaledes fran Vasteras kom Mustangen Gul Kalle.
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Fredagen den 18 juni hade flygklubben
sin arliga varfest, p4 menyn stod
vinmarinerad kassler (grillad), rokt
ytterlar (kallt), korv fér barnen,
potatissallad och grénsaker. Det
rundades av med kaffe och kaka.

Kvéllen bjéd pa strélande vader och
manga goda historier berattades, i ar
hade vi €j levande musik men bra stereo
som héjde stdmningen. Nagon humorist
stoppade motorljud frdn andra
varldskriget i ljudladan vilket fick oss att
ta betackning under borden.

Pa det hela var det en mycket lyckad
kvall som vi hoppas far annu fler
deltagare néasta ar.

Valkomna ar 2000
Thorleif

Rapport fran varfesten

1949

Foljande stod att idsa i Corren ar 1949:

“Agaton heter Linkdpings Flygklubbs nyaste férvarv. Klubben
underséker majligheterna for att bedriva yrkesmaéssig flygning
sasom rundflygning, fotografering och reklamflygning. Agaton
med beteckningen SE-AGA kan medféra fyra personer och en
last om 65 kilo. Dessutom &r planet utrustat med sjukbar.”
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Langresa till nord-Norge

Flyga till:
ALPERNA? RIVIERAN? ALASKA?

Naae, varfér gora det ndr man kan
flyga till NORD-NORGE??7??

Det var just det vi tankte (och lite till) d& vi
bestamde oss for att flygluffa i Skandina-
vien. Vi, det &r Nino Glad, Gaute Thomas-
sen och den numera invigde Magnus ‘Bisse’
Ericsson. Efter en del diskussion om stra-
tegier, rutt, réckvidd, tid, vikt, bantning och
6vernattningar, kom vi oss i vag i SE-KMH.

Tva dryga timmes etapper tog oss till Stor-
vik (vid Gavle) och Sundsvall dar det reg-
nade och det hela sag ratt mérkt ut, men
efter middag tog vi av igen, och lyckan gav
0ss bla himmel éver Pite-havsbad efter mel-
lanlandning i ‘Ume’. Natten i ‘Lule’ bjod pa
skén sédmn till ackompanjemang av mygg
och hangarhundar... Vi hade mer &n upp-
natt dagens mal.

Véadret sag INTE bra ut nésta morgon! "Ar
det 3 eller 400’ i tak?” Det var bara att borja

att vanta, och det visade sig att denna da-
gen skulle vi nastan inte géra nagot annat.
Dagens mél kravde ca 3 timmar om vi fick
véder for att flyga...

Kl 12:13 startar vi fran ‘Lule’ med
meteorologens ‘léfte’ om atminstone 1000’
gnd till Géllivare. Det stdmde faktiskt med
marginal.

Kl 13:41 startar vi igen, pa det som skall bli
resans svaraste stracka. Med 18 minuter
kvar till Kiruna och uppgift om tak pa 1700’
gnd dar, dyker det upp allt fler stratus-tussar
runt pa alla kanter. Vi tar oss fram med
teamwork i cockpit, slalomflygning och
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Martin Helge vill upp. Start bana 07 Fagerhaug (Oppdal).

marksikt till E-10:an mot Kiruna fortfarande
pa séakra 1000’ gnd.

Kiruna: vantan, vantan, skitvader pa Riks-
gransen och vantan, dock med mycket god
lax i restaurangen. Kl 18:13 start ESNQ,
med mottot: "Det ar ingen skam att vanda!®.
Faktiskt var inte vadret fran Kiruna in tili
Tornetrask tokigt alls; vi lag tidvis pa 3000’
gnd dver de vél rundade bergen. Tornetrask
bjéd inte heller p4 annat an skon flygning
med utsikt mot Lapporten och Sveriges
nordligaste golfbana.

| vastra andan av Tornetrask blir naturen
mer héftig, bergen nagot brantare och i vart

Martin Helge vill ned. Fir

fall molnen lagre. Med ca 600’ gnd, men fort-
farande god horisontalsikt passerar vi
skidanlaggningen ‘Riksgréansen’ och nagra
stratustussar dyker upp lite varstans. Viser
farande inte det berget vi maste se for att kunna
ta oss ned i Rombaksfjorden, daremot om vi
flyger upp pa sidan av och forbi de tussarna
dér borta skall vi se berget. Ser vi detinte maste
vi vanda.

Precis dér jarnvagen tar farval med E-10:an ar
vitvérs av molnen och spanningen stiger i cock-
pit. Vi blir stumma, tysta och fullstandigt tagna
av den méktiga synen som méter oss. Vi lig-
ger pa ca 2000’ msl pa héjd med de flesta fasta
punkter i narheten och sjunker ned i en mycket
haftig ravin som gar 90 grader ned och ut mot
Rombaksbotten. Med 1300’ msl, saitvatten un-
der oss och norska berg pa sidan och hégre
an oss flyger vi ut Rombaksfjorden och landar
nagra minuter senare pa Framneslia i Narvik.

Efter kort paus och 12 minuter ytterligare flyg-
ning landar vi paA ENEV kI 19:51 och binder
fast Martin Helge efter dagens insats.

Nagra 10’0 tals timmar i Gaute’'s hemtrakter
bjuder p& midnattssol, sightseeing pa marken,
havsfiske och farsk fisk tili middag. Fullstan-
digt optimalt!
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21 Framneslia (Narvik).

‘v& natter senare lyfter vi glada och forvan-
ansfulla for att ta oss till Varnes vid Trondheim.
\tt férsdka beskriva intrycket det ger att fa flyga

‘Il hjartat i Lofoten (Svolvér) och sedan glida
a1gs med de spetsiga bergen ned Steigen och
{elgelandskysten kan man bara glémma. Det
naste upplevas!

1nan Véarnes hade vi trevliga smastopp i Bodo

Bronndysund. Mycket bra bemétande var i
liménhet genomgéaende pa alia flygplatser un-
ler resan. Det blev tva néatter och guidad rund-
Jar i Trondheim innan vi pa nytt lyfte pa vagen
dderut.

‘ardplanerna var inrapporterade redan kvallen
férvag nar vi steg ut frain ENVA och dver Trond-
eim. Vi hade skona etapper med tva langre
kapauser framfér oss pa végen till Oslo och
iardermoen. Vadret var betydiigt battre an
»AVOK och vitog oss snabbt upp till Fagerhaug
slev 1835’ msl) vid Oppdal. Efter kaffe och lite
dtosession steg vi ut med 80kt for att hinna
pp 6ver de kommande bergen. Efter 28 NM
r vi precis éver Sndhetta med sina 7248’ msl.
i stiger ytterligare fér att ha tillrackligt med
6jd for att passera dver Galdhdpiggen och
ilittertind som sticker upp 8100’! Det &r skont
tt pa radion fa meddela: "Oslo Control, Sierra

Vi flyger lagt.

Mike Hotel, flight level one hundred,
maintaining.”...

Middag gor vi pa falt-satt pa Frya nagot norr
om Lillehammer. Sedan tittar vi pa OS-an-
laggningen fran luften innan vi satter kur-
sen mot ENGM. Pa hoger bas 19R (right,
tva parallella banor) far vi klart in som tur
tre efter en MD-80 och en B-737 som ligger
pa respektive lang och kort final. Vid svang
in pa final dnskar tornet att vi skyndar lite
da det ligger ytterligare en MD-80 pa final
bakom oss... 120kt péa final gar bra det
med, och tornet tackar for hjaipen.

Kvarstar gor bara tva néatter i Oslo med bl.a.
besdk i Holmenkollen, pa Skimuseet,
Akershus fastning, Forsvarsmuseet, Aker
brygge, sightseeing med bat i inre Oslofjord

och grillning i Vigelandsparken. Oslo visade
sig fran sin basta sida och det gjorde inte
besdket samre.

Flygningen Gardermoen - ESSL, med mel-
lanlandning i Karlstad, blev nastan som ett
antikiimax efter allt det vi hade sett under
veckan, men Martin Helge svek oss inte och
kil 16:41 en skén sommareftermiddag satte
vi ater ned hjulen pa Saab-faltet.

Gaute Thomassen

PS: Ytterligare resultat av intensiv foto-
grafering dyker upp pé klubben inom kort.
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Sommarflygning till Guernse

Efter en hel del planerande av en resa
till Guernsey blev den till slut av i slutet
av juli. Dock fick en av LuFF-piloterna
férhinder vilket gjorde att den renodiade
LuFF-resan stalldes in. Istéllet gjordes
en resa i privat regi, fast dnda med tva
LuFF-mediemmar (jag och Ellinor
Ekenstahl). Eftersom resan var tankt
som en dkta LUFF-resa kommer det i alla
fall hdr en reseberitteise och informa-
tion om resan kan ocksa lasas pa var
hemsida.

Forberedeiser

Lordagseftermiddagen gick at till att férbe-
reda de sista detaljerna infér var langresa.
Kartor skulle kopieras, vikas och organise-
ras. Approachkorten skulle gas igenom och
packningen skulle vagas en sista gang. Pa
kvéllen blev det rengéring av SE-IUD och
en kontrollflygning dar vi kontrollerade att
all utrustning fungerade som den skulle. Mitt
I-bevis var klart sedan en vecka tillbaka och
jag maste erkénna att det var lite extra pirrigt
att min férsta egna IFR-flygning skulle bli
en flygning som denna. Men med en utom-
ordentligt bra larare som Sture, som hjélpt
mig dag som natt for att bli fardig med mitt
instrumentbevis, var jag &nda ganska for-
beredd infér en san hér flygning kande jag.
Klockan hann bli ganska mycket innan jag
kom hem till lagenheten i Linkoping for att
fa nagra timmars somn.

y och Le Touquet

Mellanlandning pa Ostende i Belgien.

Ditresan

Det var en tidig séndagsmorgon som vi drog
ut den nytvéttade karran i den vackra
morgonsolen och hoppade in for att bérja
var resa. Trots en valdigt blasig morgon blev
flygningen till Malmé till stor belatenhet.
Redan vid inflygningen till Sturup kom |-
beviset till anvandning da molnbasen lag
runt 800 fot. En snabb paus pa Sturup med
tankning och néringspafylining och sedan
vidare mot Groningen i Holland. Stark mot-
vind gjorde att flygningen tog
langre tid an vad vi hoppats och
efter dryga tre timmar var vi
framme i Holland. Denna flygning
kom att praglas av Tysklands
tunga molnmassor och ytterligare
en instrumentinflygning.

Johan kléttrar upp fér den branta trappan fran

den underbara sandstranden Petit Port.

Petit port dr en underbar strand pa G

Groningen var ett utomordentligt
mellaniandningsstéile med valsmakande
sortiment i den lilla flygrestaurangen. Rat-
terna man har att valja pa har namn som
Citation och Bonanza s& man kanner verk-
ligen att man har kommit ratt d& man tittar
i menyn. Efter en timmes lunchpaus var
det dags att med fulla tankar taxa ut mot
startbanan fér att nu sétta kurs mot Ost-
ende i Belgien. Jag gldmde férresten att
berétta att férsta tecknet pa att man verkli-
gen kommit utomlands var det skyhéga
bensinpriset... 10 kronor litern far man vara
beredd att lagga ut om man ska ha bréansle
i tankarna nere i Vasteuropa. Flygningen
till Ostende gick i vackert vader och vi fick
chans att se manga stora stader pa var res-
vag. Efter ca tva timmar var vi pa Ostende,
som var ett mycket vackert belaget flygfalt

- T 4

uernseys sydkust.
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far likadant 6veralit dar vi var, d.v.s. runt 150
till 200 svenska kronor. Ett bra tips ar att ha
ett valkant betalkort (som t.ex. VISA) i sin
planbok vid langa turer eftersom landning-
savgifter etc. ska betalas med respektive
valuta. Efter en kort paus p& Ostende bar
det ivag mot var slutliga destination Gu-
ernsey. Efter tva timmars flygning genom
tranga luftrum som t.ex. London-control och
var vi framme 6ver den lilla paradison.
Inflygningen var enormt vacker dver en
néstan spegelblank engelsk kanal och en
lag kvallssol. Val nere pa Guernseys flyg-
falt méttes vi av servicevéanlig personal och
billig flygbensin, 4 kronor litern! Men vi &r
ju vana an sa lange... Vi parkerade bland
massor av engelska privatflygplan och vi
kdmpade en stund med att slépa ut betong-
klumpar till flygplanet sa vi kunde fortoja
ordentligt. Vindarna pa kanalbarna &r inte
att leka med... Det skulle vi fa erfara se-
nare under semestern. Nar allt var urpackat
var det bara att ta sig till terminalbyggnaden.
Ett formular behdvdes fyllas i med informa-
tion om flygplan och passagerare och pass
behdvdes visas. Glém inte passet d& ni &r
ute och reser! Den dér myten med att pass
inte behdvs d& man aker inom EU ar inte
riktigt sann tror jag...

Guernsey, en underbar &!

Hotellet vi bokat var valdigt fint med en akta
brittisk stil och till ett mycket bra pris.

Mandagen gick at till att utforska den enda
och stdrsta staden pa Guernsey, St Peter
Port. Det var en vackert beldgen liten hamn-
stad som till stor del utgjordes av gasthamn
for alla de gastande batar som besbkte
kanalbarna. Vi gick omkring lange och tit-
tade pa de vackra fartygen, men lyckades
inte hitta ett enda ifran Sverige. Faktum var
att vi inte traffade nagon svensk under hela
var veckolanga resa. Det enda svenska vi
sag var ett Skyways SAAB 340 som var

: ' g et " A
Vad vore semestern utan lite avkoppling?

leasad av ett brittiskt flygbolag for att flyga
turister mellan England och Guernsey. Hur
som helst var St. Peter port en péarla bela-
gen vid havet med massor av intressant his-
toria att ta del av. Det finns &ven bra buss-
transportmdjligheter pa Guernsey sa det var
inga problem att ta sig runt pa 6n. Denna
dag konstaterade vi ocksa att hyrbils-
priserna var laga (c:a 250 kronor fr en dag).
Méltiderna pa Guernsey var bade goda och
billiga. Det spelar inte nagon storre roll om
man &ter pa ett lyxhotell eller en mindre res-
taurang, det ar lika och gott och billigt vilket
som!

Pa onsdagsmorgonen stod var bestallda
hyrbil utanfér hotellet. Denna dag fick vi méj-
lighet att se hela 6n tack vare var bil och
det omspannande vagnatet. Pa eftermidda-

Ellinor och Johan njuter av utsikten fran ett av de magnifika hotellen pa Gu-
ernsey. | bakgrunden skymtar tva andra kanalGar vid namn Herm och Sark.

gen hittade vi ocksa Guernseys paérla (en-
ligt oss). En liten magnifikt beldgen strand
pa den sddra delen av 6n. Enda sattet att ta
sig till stranden &r att klattra ner for den
branta trappan som slingrar sig nastan
hundra meter ner i en grénskande dal. VAl
nere i dalen méts man av en ca 300 meter
lang och 200 meter bred strand och ett turk-
ost vatten. Det mest hdpnadsvéackande &r
anda pa eftermiddagen da floden drar in och
begraver hela den vackra stranden under
havsytan. Det &r en otrolig kénsla att be-
skada detta fenomen néar man star uppe pa
den hdga kusten.

Frankrike

Pa fredagen blev det tidig frukost pa hotel-
let och sedan ut till flygfaltet med allt véart
bagage. Pa flygplatsen fanns ett briefing-
rum dér all nédvéndig information kunde
hamtas. Efter mycket diskussion angaende
mdjliga franska destinationer kom vi fram
till att Le Toquet pa Frankrikes vastkust var
bast. Ingen av oss hade nagonsin varit dar
och det var med stor spanning vi satte oss i
flygplanet infér resan dit. Vadret pa Gu-
ernsey var fint vid start, men strax efter vi
hade lamnat &ns kust kom vi in i den tjocka
havsdimman som slingrade sig runt resten
av évarlden. Dimman var dock inte s tjock
och snart var vi uppe i klart solsken 6ver
havet meilan kanaldarna och Frankrike.
Védret pa sista delen av stréckan var otro-
ligt vackert och vi fick méjlighet att se manga
vackra vyer fran flygnivad 70 under resan.
Val framme i Le Touquet méttes vi av en
typisk fransk atmosfar. Fransmannnen var
som vanligt valdigt vanliga men bestdmda
pa vilket sprak som gallde. Som tur var
kunde tva av franska nagorlunda annars
kunde det blivit svart. Utan att ha bokat ho-
tell eller veta var vi skulle bérjade vi vandra
ner l&ngs med de vackra villaomradena i
Le Touquet. Vi hade vérldens tur och hit-
tade billiga och jattefina lagenheter precis
utanfér centrum. Le Touquet visade sig vara
en supermysig, fransk turistort med néstan
bara fransktalande turister. Det fanns en
enorm strand pa ena sidan av centrum och
fran denna strand féljde sedan sma mysiga
restauranggator och shoppinggator uppin i
landet en bit. Vi njét av en bit god mat och
en flaska franskt vin innan vi hann krypa ner
i vara skdna sangar.

Efter ytterligare en dag i Frankrike var det
dags att borja planera infor hemresan. Det
rekommenderas verkligen att man tar reda
pa mdjligheterna for fardplanering och hamt-
ning av vaderinformation ett bra tag innan
man ska ge sig ivag. Det finns oftast valdigt
bra ordnat med sadant dven pa mindre IFR-
flygplatser men det ar inte alltid tillvaga-
gangssattet for olika procedurer &r lika som
i Sverige... Det kan ocksa tillaggas att det
inte ar helt |&tt att ge sig ivag nér man
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har en enbart fransktalande meteorolog i
briefingrummet och ett obemannat 6ppet (!)
torn. Tur att man gjorde planeringen dagen
innan...

Hemfarden

Det var bade med en kénsla av sorg och
glédje som strémmade igenom kroppen nar
vi cyklade ner till flygplatsen tidig sondags-
morgon. Sorgsen &ver att var resa och se-
mester snart var dver och lycka dver att allt
varit sa otroligt och att vi hade en spannande
dag framfér oss. Det &r ju inte som nar man
ska hem fran charterresan med 300 andra
sorgsna resenérer tillsammans i en glod-
het trafikkarra. Nej, att flyga privat i Europa
ar obeskrivligt roligt och behagligt!

Nere pa flygplatsen gjorde vi i ordning SE-
IUD infér dagens flygresa. Rutor tvattades,
och tekniska detaljer gicks igenom. Fard-
planer ringdes in och véderinformation in-
hémtades. Denna dag trodde man n&stan
inte sina 6gon d& man laste TAFarna for
vara destinationsflygplatser... CAVOK,
CAVOK och ater CAVOK!

Det var bara att &ka! Vi fick uppleva Europa
i det sérklass vackraste vader jag nadgonsin
sett pa en s& lang resa! Mellanlandning pa
Groningen och Malmé fér att sedan géra var
slutliga landning pa SAAB/Linkdping. Val
hemma var vi glada att ha varit med om en
sadan otroligt lyckad resa. Vi har massor
av minnen kvar och sakerligen blir det fler
resor ut i Europa. Det rekommenderas verk-
ligen att préva pa, fér er som inte gjort det,
att flyga lite langre an bara inom véara egna
landsgranser. Ni kommer bli férvanade hur
enkelt det egentligen ar att fardas léangre
strackor till andra i&nder. Man behédver inte
flyga IFR for att gora en sadan resa, VFR
duger bra, men rékna i sa fall med lite mer
ovantade stopp pa er fardvag (om inte
védergudarna &r med en). VFR-flygningen
verkar dominera éverallt man kommer, da
det galler privatflyget, s& var inte orolig for
att VFR-flygning skulle vara mer omstandigt
an i Sverige.

Har ni fragor angaende resan, planering
o.s.v. far ni gérna héra av er till mig. Per-
sonligen ser jag fram emot nasta sommar
och nésta europaresa med privatflyg!

Johan Hammarstrom

Pa gangi LFK

Reklamdag fér LuFF och LFK 25 aug.
pa hoégskolan
Flygdag pa Bravalla 29 aug.

Norrképings flygklubb anordnar flygdag.

Gripen 5 30 aug.
Oppet hus 4 sept.

Tag med familj och vanner och visa var fina flyg-
klubb! Se inbjudan i denna Kontakten.

Gripen 6 11 sept.
Hangarfest 23 sept.

Artsoppa och punsch i nya hangaren, och mycket
flygsnack!

Morkertraning 18 okt.
Nattugglan 4 25 okt.
Nattugglan 5 8 nov.
Nattugglan 6 22 nov.
Allmant klubbméte 24 nov.

Arets allmanna kiubbméte gar av stapelin ki. 19:00 i

Flygets Hus.

Grattis pa fédelsedagen onskar

Linkopings Flygklubb

Pande Gogov 40 ar20 juli

Nils Haggqvist 80 ar3 sept.
Anders Gustavsson30 ar12 sept.
Hans Ginér 60 ar20 sept.
Krister Bergsvik 40 ar5 okt.
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Arets fly-in i Hemavan blev tyvarr en
besvikelse for arrangdrerna, eftersom
det daliga vadret hindrade folk att flyga
dit. De dagar vi var dér, onsdag - séndag
14-18 juli, sags endast 6-7 stycken
gastande flygplan. Detta betydde dock
inte att arrangemangen stélldes in, utan
de var bade spannande och trevliga!

Vi lyckades natt och jamt ta oss till fly-inet
med KIT. Vi fick flyga mellan och under la-
ger av stora molinsjok och bitvis "on top”. Vi
visste hela tiden var vi var pa kartan, men
nér det var manga moln i vagen var
Thorleifs fina stordisplay-GPS till mycket
hjalp. Som vanligt hade meteorologen gett
en pessimistisk bild av vadret och till och
med sagt att VFR var omajlig - fast vadret
blev faktiskt samre till kvallen. Vi flog via
Borlange och Ostersund och det tog (med
rejal medvind) 3,9 flygtimmar upp.

Sten Lindgren med medhjdipare grillar sik...

Vi blev vadl mottagna pa Hemavans fina
flygfalt av Kjell Berglund, ordférande i
Hemavans fjéllflygklubb, som moétte oss
med en bagagevagn. Vi fick ocksa en
genomgang av planerade arrangemang.
Mycket bra!

Tyvéarr blev vadret ganska daligt pa
torsdagen och fredagen men Hemavan

Vatinet stiger - landnings- och taxibanorna dr under vatten.

bjod &nda pa upplevelser. Till exempel ger
en promenad langs Kvarnbécken en harlig
naturupplevelse med forsande vatten och
utsikt éver hela dalen. Man kan aka upp pa
berget med en av skidiiftarna och bara ga
nerat, om man vill. Thorleif och Ingrid tog
en rejél promenad delvis 1angs Kungsleden
upp péa fjallet. Ett besok i Hemavans mest
framtraddande byggnad, "Guldkulan” (vad

vammat fly-in i Hemavan

...som vij later oss vél smaka.

den egentligen heter vet vi inte), och kaféet
déari ar en god idé. Utsikten och vafflorna
med sylt och glass ar utsokta.

Arrangemang

Vi deltog pé flera av arrangemangen. Forst
héll Sten Lindgren, van fjéllflygare i
fjaliflygklubben och agare av en Super Cub
pa flottérer, en intressant lektion i
fjaliflygning. Sten beréattade bland annat om
vad en bra nédpacke boér innehalla. Sten
har erfarenhet om detta, eftersom han &r
ansvarig for fjallrdddningen i omradet. En
kirurg berattade om koldskador, och hur
man reagerar nar man blir fér nedkyld.
Lektionen avslutades med en praktisk
6vning i hur man gor upp eld.

En kvali var det grillkvall i en stor kata som
ligger néara flygféltet vid alven. Det blev
grillad sik och réding, som Sten hade fiskat.
De fiesta av fly-inets deltagare var dar, och
maten och miljén var en upplevelse. Efter
maten, nér alla tdnkte sitta och dra
révarhistorier om flygéventyr, sade plétsligt
Kjell och Sten att vi maste aka tillbaka.
Eftersom det regnade hade de skjutsat ut
deltagarna till katan, och pa végen tillbaka

15



&ﬁfx&

KONTAKTEN

L

AR

sag vi anledningen till det plotsliga
uppbrottet: dlven hade stigit sa att vagen
lag under vatten. Vattnet nadde upp till
bilarnas dorrar s& det kdndes som vi akte
bat.

Néasta dag fortsatte &lven att stiga. En av
deltagarna som téltade vid sitt sjoéflygplan
klarade sig natt och jaAmnt, men tvatten han
hangt ut nara taltet fick hamtas med bat.
Alla sjoflygare fick fullt upp med att flytta sina
plan och géra om fortéjningarna.

Efter ett tag borjade vattnet forsa in dver
flygfaitet, och taxibanan och delar av
parkeringen tacktes av vatten. Vi fick bratt
att flytta KIT till faltets hégsta punkt, bredvid
terminalbyggnaden. Né&r vattnet stod som
hégst var hela banan under vatten, endast
terminalen och en flack dér planen trangdes
var ovan ytan. Anledningen till
dversvamningen var att en kraftverksdamm
uppstroms tvingats nédéppna efter héaftiga
skyfall.

Samernas offerplats. En sadan kndl maste tyda pa stora krafter i
berget. Den haller till och med pa att spricka! Bést att halla sig

val med krafternal

S

Bergskléttring

Det mest spannande arrangemanget vi
féljde med pa var en vandring till Atoklinten,
en bergsrygg uppe pa fjéllet som varit en
helig plats fér samerna i omradet. Sten var
guide, och med en minibuss tog han oss till
bergets fot. Vi vandrade forst pa en stig
genom skogen, och Sten beréattade under
tiden allt ifran vilka blommor vi sag pa vagen
till hur samer lever. Vi passerade bland
annat en stor renskotselinhagnad. Vid
tradgrénsen o6vergick skogen till hedmark
med béckar med kristallkiart drickbart vatten
och fantastisk utsikt. Tyvarr var det mycket
moln pa den hdjden som begransade
upplevelsen nagot.

For att n& samernas heliga plats fick vi
klattra upp pa bergsryggen. Sten beréttade
att samerna héar brukade offra nagot de hade
gott om, s vi offrade var sin enkrona samt
en plastkikare vi hittade. Strax efter férsvann
molnen och védret blev kanonfint. En ren
"= slump - eller?

,r:;é Pa toppen av

| bergsryggen, 1006
moh, i solsken,
obegréansad sikt och
helt vindstilla fikade
vi. Vi hérde
flygplanssurr vid
horisonten, och vips

fiskade Sten upp en flygradio ur ryggsécken
och ropade att det var fika pa Atoklinten!
Strax kom Pierre Wolf i sin réda Lancair SE-
XOP och flég forbi framfér oss. Maktigt!

Sista arrangemanget var en
avslutningsmiddag i "Guldkulan”. God mat,
samt prisutdelning efter en tipsrunda. 1:a
pris var en veckas gratis boende i
Hemavan! 2:a pris, ett signalstift, tog Lars.

Tyvarr gavs bara ett par enstaka tillféllen
till korta flygningar. Men strax innan
hemféarden - da vattnet sjunkit undan -
féreslog Sten en félja-john-flygning runt
fjallen. Sten ledde med sin blaa Cub, och
vi féljide efter. Vi fick se storslagna vyer,
renar, kraftverk och ett av kungens
sommartillhali. Sten berattade under tiden
pé& en oanvéand frekvens. Ett mycket bra sétt
att fa se fjallvarlden!

Hemresan skedde i mycket battre vader,
men eftersom vi inte hade medvind tog den
4.5 flygtimmar c:a.

Trots att det blev lite flygning hade vi en
mycket lyckad vistelse med
naturupplevelser utéver det vanliga pa ett
mycket val genomfort fly-in. Tack Kjell och
Sten, vi ses nog igen nasta sommar!

Anders W

Vi som akte till Hemavan var: Lars Ostling, Ingrid & Thorleif
Gustavsson, Anders Wallerman med KIT
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Safari-99 genomférdes planenligt
pingstafton den 29 maj. Tretton
stycken deltagare hade anmalt sig, och
alla tretton kom, vilket kdndes bra.

Sju stycken var fran svenska landslaget
och av de 6vriga bér nAmnas den mest
avlagsna flygaren, ndmligen Bror-Eric
Hjulstad fran Trondheim. Jag méaste
medge att det &r starkt att komma &nda
frén Trondheim och till Linkdping for att
tavla. Naval, Bror-Eric sade att han i alla
fall skulle aka till Sverige under pingsten.
Bror-Eric har varit med i Safari tidigare
och belade da en tredjeplats.

Pingsten tilldrog sig tydligen annat
flygintresse. Ett gang pé LFK hade
arrangerat ett reseflyg till Taliinn, och efter
vad jag snappat upp ryktesvigen sa ska
det ocksa ha varit lyckat. Det gjorde dock
att vare sig Mats Modorato eller Anders
Wallerman kunde delta i Safari’'n. Sa fér
LFK:s del sa var det bara tva deltagare,
namligen Mats Warstedt (tillhér landsla-
get) och Lars Ostling (férhoppningsvis
snart tillhdr landslaget). Det tycker jag ar
skrap, skérp er LFK:are och stéll upp!

Plac. St.nr. Namn Klubb Nav. Span.
1 9 Claes M Johansson SFK 51 50
2 1 Mats Warstedt LFK 69 40
3 2 Anders Hellstrém SFK 101 60
4 13 Arne Nylén BFK 103 160
5 12 Bror-Eric Hjulstad Vaernes FK 357 20
6 3 Johan Nylén BFK 341 20
7 6 Lars Ostling LFK 309 100
8 8 Mats Olsson Véasterdalarnas 401 230
9 5 Ingemar Brottare Borlange FK 399 300
10 10 Henry Lindholm SFK 573 160
11 7 Bo Rydberg BFK 372 220
12 1 Harry Johansson EMFK 435 270
13 4 Sven Bohlin SFK 211 110

SAFARI-tavlingen 1999

Eller tog ni ut er pA KM? Kom igen nasta
ar.

Lite problematiskt och pusslande var det
ocksa for att flygplanen skulle ga "ihop”
infér helgen, men det lyckades I6sa sig,
tack vare att Sture B. kliade tinningarna
tva ganger. Det &r samma visa varje ar,
det kommer alltid efteranmaélningar sedan
anmaélningstiden gatt ut, och det &rjag i
och for sig glad for, ty vi vill ju ha sa
ménga tavlande som méjligt. For att géra
det hela med startlistan lite lattare, sa har
jag nu borjat satta in vakantplatser. Den
sista blev tillsatt klockan atta pa kvéllen
innan taviingsdagen, det var Claes
Magnus Johansson fran Stockholms
Flygklubb som ringde, och tro't eller inte,
karlen gar och vinner hela tévlingen. Han
gjorde en utmérkt prestation, grattis Claes
Magnus.

Banan var maximerad dvs 25 st handel-
ser, fordelade péa 6 st brytpunkter plus
start och mal, 8 st foton och 9 st hemliga
duktecken. Ingen hittade alla foton, men
alla hemliga dukmal hittades av tre
taviande, daribland Lars C)stling, LFK. Bra
jobbat, Lars!

Forutom start och mal sa fanns det utmed
banan fem st tidskontroller. Lite regn pa
ett ben (forhoppningsvis inte pilotens)
bjéds det pa under slutet av tavlingen,
men det bekymrade inte landslagsfolket.
Har man ingen sikt framat sa ser man ju
at sidan, menade man pa.

Det ar som alla nog forstar mycket jobb
med att arrangera en sadan hér tavling,
inte minst att ordna fram alla tids-
funktionérer. En god van till mig svarade
for tidkontrollen i Rimforsa, och som
kuriosa vill jag némna att nar han ringde
och meddelade att han var pa plats, sa
hade han glémt att ta med penna. Det
I6ser vi s& har sade han, “jag knappar in
passertiderna i telefonens minne”, och det
visade sig ju fungera alldeles utmaérkt.

Till slut vill jag innerligt tacka de atta
personer som hjélpte mig pa pingst-
aftonen, sa att vi fick en lyckad tavlings-
dag. Och sa har kommer resultaten, och
alla under 1000 prickar. Sven Bohlin akte
hem efter “naven” och deltog alltsa ej i
landningarna.

Gunnar Franzén

Landn. Summa
42 122,0
149 183,5
64 193,0
92 309,0
15 384,5
134 428,0
69 4435
40 651,0
79 738,5
46 756,0
330 757,0
167 788,5
1200 921,0
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SM i Dala-Jédrna 1999

LFK ar pa gang!

SM i precisionsflygning gick som vanligt av stapein helgen
fére midsommar, denna gang pa flygfaitet i Dala-Jérna. Vann
gjorde Johan Nylén fran Botkyrka FK, men &ven LFK gjorde
en bra tavling och visade en storre bredd i toppen an pa fiera
ar.

Det ar gladjande att férra arets trend med fler deltagare fran LFK
haller i sig. Vi var fyra anmélda &ven i &r: Mats Modorato pa KMH
samt Lars Ostling, Anders Wallerman och undertecknad pa "Krys-
set”. Anders tog sig dessutom till Dalarna i en Safir fran Maimen,
sa det var gott om Linkdpingskarror pa plats. Sin vana trogen var
Anders sen vid ankomsten; denna gang sparrades dock inte va-
gen av spikmattor, utan av laga stratus. Laget hejades ocksa pa
av min son Fredrik, som livligt analyserade allt som skedde.

De tva senaste aren har Linkoping lagt beslag p& priset for baste
debutant genom Lars Ostling och Anders Wallerman. Samtliga
LFK:are hade dock varit med forr, s& vi fick sikta in oss pa andra
priser. P& SM finns féljande vandringspriser: Oresundpokalen,
Ahrenbergspokalen och Prins Bertils vandringspris till segraren,
béste debutant, baste oldboy (tévlande Gver 40 ar, vilket &r 80%
av deltagarna...) samt béste landare.

Flygarnas himmelrike!

Dala-Jarna flygklubb ar inte som andra! Atminstone har de andra
forutsattningar an vi andra. Forst och framst s& har man en 1200
meter lang asfaltbana, som faktiskt lagts s& att man startar rakt in
over byn och kyrkan. Hér finns dock inga klagande grannar eller
gnéll om lyxhobby. Flygklubben &r hela byns angeldgenhet, och
de enda paringningar som brukar komma &r fran bybor som und-
rar varfér det inte flygs mer. Detta marktes ocksé pa den valkom-
nade miljén, dar byborna kommer och tar en fika, lokala dagis
leker pa den vélutrustade lekplatsen mm. P& anslagstavlan kunde
man ocksa lasa att ett av de lokala politiska partierna vid senaste
styrelsemotet beslutat att skanka sina arvoden till flygklubben, for
att den gbr sa mycket positivt fér orten!!!

"Ingenting &r oméjligt...”

SM-helgen var det ocksa "Jarna Marknad” i byn. For att inte
behdva gé sa langt fran flygplatsen, valde vi att bo pa Dala-
Jarna Hotell mitt i byn. Detta visade sig dock inte vara sa ge-
nomténkt, eftersom vi da bodde mitt i marknadsomradet, med
tilihérande tjo och tjim. Vi hade i och for sig forsta parkett till
Gunde Svan och hans "Fangarna pa marknaden”, men da vi lag
vakna halva natten, s& kdndes det mer som om vi var fangarna.
Ingen perfekt uppladdning fér ett precisionsflyg-SM...

"Hbéga berg och djupa dalar”

Dala-Jarma ligger endast 1.5 timmes flygning bort, men péa den
tiden hinner terrangen férandras ganska mycket. Hojderna ar s&
signifikanta att de gar att urskilja bade pa kartan och i verklighe-
ten. A andra sidan sa &r det sparsamt med andra referenser i na-
turen. Sjdar finns det dock ganska gott om, s& navigeringen kan i
stort 1aggas upp pa vanligt satt.

Fredagens tavlingsbana hade maximal I&ngd och var lagd bade
soderut och norrut mot Siljansbygden. Banans l&ngd, den nyck-
fulla vinden och svarighetsgraden pa dukar och foton, gjorde att
naven blev utslagsgivande. Bland annat s var ett foto taget mitt i
en sj6, med endast tre sma stenar synliga...

"Franskt” i topp

Bast med spaning och tidhallning lyckades Erling Lindholm, som
numera &r bosatt i Paris och som hade rest hem bara f6r detta
evenemang. Erling har flugit en hel del i Parisomradet och uppen-
barligen var det bra traning infér flygningen i Dalaskogarna. Erling
kan om nagot ar fa konkurrens av sin fru, som hunnit en bra bit pa
sin flygutbildning. Bra gick det ocksa for ett antal LFK:are, dar det
blev en sérskild tavling i tavlingen mellan Lars Ostling pa 9:e och
Mats Modorato pa 10:e plats.

Fortsatt blasigt

Det hade inte mojnat namnvart till lordagens landningstavling, sé&
tavlingen var langt ifran avgjord.’
Dock héll sig vinden i samma rikt-
ning som under torsdagens tré-
ning, sa varvet kdndes hemtamt.
Referenspunkter fanns det for év-
rigt gott om, eftersom det fanns en
ava-box utlagd i terrangen. Dala-
Jarnapiloterna flyger garna (!)
aerobatic, bl.a. med en egen-
importerad Zlin. Lars Ostling och
Mats Modorato (ingen behérskar
en PA-28 battre!) landade sékert
och behdll sina placeringar. Under-
tecknad lade sig dock pa en sta-
dig plané ocksé i resultatlistan och
slutade femma, efter en avslutande
landning som mer var att betrakta
som haveri...

Dramatisk avslutning

Infér sista landningen hade Erling
drygat ut sitt foérsprang och hade
egentligen bara att defilera hem

Deltagare frén"LFK fr.v: IFX, Anders Wallerman, Mats Modorato, Mats Warstedt med son
Fredrik, Lars Ostling, KMH
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segern. Men da hande det som inte far handa; Erling var alltfor
angelagen att landa pa nollan, och i sin ambition att géra detta
s fick han i stjartkroken i banan... och s& var den dagen for-
stord. S& nara har Erling aldrig varit att ta hem sitt forsta SM.
Vann gjorde istéllet Johan Nylén, som dérmed tog sin férsta
inteckning i SM-bucklan. Men lugn, det |ar bli fler; Johan &r just
nu den klarast lysande stjarnan pa den svenska precisionsflyg-
himlen. Johan hade ocksé sin sarskilda maskot med pé plats;
sin sambo Sandrine som han tréffade vid EM i Frankrike for tva
ar sedan. Se dar vad lite precisionsflygning kan géra!

Gladjande for LFK:s del var att vi fick in hela tre piloter bland de tio
basta. Det borjar bli dags att aterta tronen fran Stockholms FK,
som de senaste tjugo aren dominerat sporten. Eller kanske Bot-
kyrka FK har samma ambition? Johan och Arne Nylén hade gott
séllskap av Bo Rydberg, som i sin Piper Colt biev baste debutant
och dessutom holl pa att vinna landningstavlingen.

Nasta ar gar SM i Eksjo, sa da ar det nastan hemmaplan. Helgen
fére midsommar, var det alltsa!

Mats Warstedt

Resultat:
Nr Namn Klubb Nav: Spaning: Landning: Summa:
1 JohanNylén Botkyrka FK 45 140 32 201,0
2 ArmeNylén Botkyrka FK 90 80 114 227,0
3 Claes M Johansson Stockholms FK 69 100 120 229,0
4  Erling Lindholm Stockholms FK 84 60 175 2315
5  Mats Warstedt Linkdpings FK 93 60 204 255,0
9  Lars Ostling Linképings FK 99 180 175 366,5
10 Mats Modorato Linkdpings FK 147 220 72 403,0
20 Anders Wallerman Linkdpings FK 222 330 356 730,0
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Aktuella landningstavlingsresultat
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GR'PEN 4 Anm: 1) Overflygning 2a - 2h) Onormal landning 3) Rulining éver sidolinje 4) Motorpadrag inom straket

Datum: 1998-06-14 5) Ofilldten motoranvandning 6) Otilldten anv. av klaft 7) Riing/beroringkrypning, hinder

Vind: ~ 300/10 kt Bana: 29 |Tavlingsledare: Seve Barth ]

Start Fpl Motor / normal Néd 1 Néd 2 (utan klaff) Motor / hinder Totalt

nr |Pilot SE- m Anm | Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. m | Anm| Pr. Sum. pr. | Plac.
3 |Mats Modorato KEN 3 9 -2 8 6 12 5 15 44 1
1 Lars Ostling IFX -4 28 8 16 5 10 5 15 69 2
4  }Anders Wallerman IFX -1 7 -20 80 6 12 6 18 117 3
5  [Nils-Erik Zander IFX 3 9 -23 100 17 34 3 9 152 4
2  |Per Persson IFX 25 65 15 30 -22 100 23 65 260 5
7 [Mats Warstedt IFX 7 21 11 22 22 2a | 200 8 24 267 6
8 |Royne Moring IFX 16 48 | <-25 200 6 12 6 18 278 7
6 |Seve Barth IFX -4 28 19 38 >45 200 -2 14 280 8
9 [Goéte Agenhed IFX -22 165 -1 4 32 70 -10 70 309 9
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