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OPERATION XYZ

eller

EN KRUNIKA OM KONSTEN ATT FLYGA HEM TRE
NYA CESSNA 152 FRAN REIMS I FRANKRIKE

En personlig berdttelse av Lars-Ake Holm
tillagnad Sture, Nils-Erik och Lars,
mina reskamrater.

En enkel affidr......

Att hidmta hem tre 152:or frdn Frankrike, det dr vil

ganska enkelt. Fyra flyger IFR ner till Reims i GYI

pd tvd dagar, ordnar med litet papper och flyger se-
dan hem under tvd dagar. En enkel sak! Eller ....

Hur det bdrjade

Det dr en eftermiddag i bdrjan av september pd jobbet.
Telefonen ringer. Det Hr Sture Bjelkdker. Efter nidgra
allmdnna fraser kommer han till sitt egentliga drende.
Klubbens kontrakt med Swedair - ndr det blir fHrdigt -
pd de nya 152:orna stipulerar att klubben skall ordna
med hidmtningen. Ar jag intresserad av detta? Var och

en fdr std f&r sina egna kostnader f8r mat och husrum,
Avresan blir en 1l&rdag och vi bdr vara tillbaka pd tis-
dag. Kruxet 4r att kontraktet inte 8r pdskrivet dn, sd
det Hdr ovisst vilken l8rdag avresan skall ske. Flera
klubbmedlemmar kommer att tillfrdgas fdr att f& en grupp
piloter att vélja bland. Hjdrtat sldr litet snabbare.
Jag har varit ganska mycket utomlands i jobbet, sd& den
sidan av det hela lockar inte mest. Men att f& flyga

sd mycket gratis - ndja, en massa andra kostnader kommer
det ju att bli -~ cch f4 mer erfarenheter av utlandsflyg-
ning, och sd fbrstds hela dventyret som sddant.

"Det d4r klart att jag stdller upp", sdger jag, dven om
jag sedan f3r reservera mig f6r att jag vid vissa till-
fdllen har andra engagemang, som jag inte kan dka ifrdn.

Tdrningen dr kastad.

Tiden gér

Dagarna och veckorna gdr. Ibland hor jag av mig till Sture,
men fadr alltid samma besked. Kontraktet Ar inte klart. Da-
garna bilir kortare, h&sten trédnger pd, vidret blir simre.

I slutet av september samlas vi ndgra stycken hemma hos
Sture f8r act grovplanera, dvs bestdmma flygvdgar och
flygtider och se litet pd vilka flygplatser vi behover.
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Vi konstaterar att ndgon karta fattas, och Hdven att vi
alla har samma problem, vissa veckor kan vi dka, andra

kan vi inte. Det kommer att visa sig att av oss som sam-
lades den kvidllen, #r det bara Sture och jag som kommer
att dka. Firdvigen ner skall bli Linkdping ~ S8nderborg
(Danmark) - Bryssel (8vernattning) - Reims, och hemresan
skall g& via Rotterdam - Wilhelmshaven (Tyskland) - Odense
- J8nkdping - Link8ping - Bromma,

Och tiden fortsitter att gl.

Nu dr det dags.

I bbrjan av oktober ringer Sture igen. "Nu ¥r det klart,
vi Aker 18rdagen den elfte oktober. Slutplanering pd LFK
torsdagen den nionde och eventuellt fredagen den tionde.”

S4 4r det alltsd dags. Jag ser framfdr mig dimma, laga
stratus, bldst och regn. Det 8r ju snart mitten av ok-
tober. Men har man sagt A f4r man ju sdga B.

I mitten av planeringsveckan ringer Sture dn en gdng. Det
har krdnglat till sig med deltagarna. Sjukdom och andra
forhinder g8r att tvd nya frivilliga mdste raggas upp med
bara ett par dagar kvar till avfirden. Detta leder till
att avfirden mdste skjutas upp till sdndag, eftersom den
ene av de tvd nytillkomna, Lars Olson, trafikledaren,
inte kan komma loss pd l¥rdagen.

Och si fAr det bli.

Dagen Avfird &r inne ~ s®Bndagen den l2:e oktober

Under natten har jag vaknat till ndgra gdnger och hirc
hur regnet slagit mot fdnstret. Ndr jag nu stiger upp
halv sju for att stdlla mig i duschen dr himlen grd och
molntrasorna sveper 8ver tridtopparna. Tjugo i Atta skall
Sture komma.

Vid klubben 4r redan Lars och Nils-Exrik Zander - den fjdrde
deltagaren - i full verksamhet. Sture tar itu med att ringa
meteorologen, medan vi andra ordnar med utdragning, tankning,
flytvidstar och sd vidare. Vi skall ju flyga IFR s8& det dyst-
ra vddret beh8ver inte vara ett prohlem. S& kommer Sture

med vdderuppgifterna. Fryspunkten ligger pd 7500 £t och
vidret 4r bittre mot sydvlést, Fblrberedelserna fortsdtter

f8r en IFR-flygning till S8nderborg pd Jylland, strax

norr om tyska grdnsen,

Klockan 0859 ropar Sture pd radion: "Link8pings Flygklubb -
Sierra Echo Golf Yankee India backtracking for taka-off
two niner", Tre minuter senare f8rsvinner LinkSping under
oss nidr vi pd 1200 ft passerar in i molntidcket under
stigning mot Mantor. Nils-Erik sitter 1 vénsterstol och
Sture 1 den hdgra.

Ndr vi ndr FL 60 i Red 1 kan vi tyvirr konstatera att

is bdrjar bildas pd Yankee India. Meteorologen har haft
fel om nollgradersh¥jden. Hi#r 4r det inte hilsosamt att
stanna, och Sture begdr tillstdnd av Stockholm Control
att f4 sjunka till 5000. SAdana problem sitter siq ingen
flygledare 8ver och vi fir minska h8jden. Isbildningen
upphfr men bara fOr en kort stund. in en g&dng mdste vi
begdra att f4 sjunka, nu till 4000 ft dvs under leden,



och Sture skiftar frekvens till J8nkdéping eftersom vi
snart kommer att flyga in i1 TMA:t. Han pratar dystert
om att vi nog mdste rikna med att g& ner pd J6nkdping
och Nils-Erik f&r plocka fram "pldjtarna® pd JUnkdping.
(A, denna fantastiska flyg-svengelska!l)

Men 4n dr inte undrens tid f8rbi! Pa 4500 ft bryter vi
igenom molnundersidan och befinner oss 1 ett molnfritt
skikt ovanfbr ett underliggande tédcke. Och mot sydvdst
kan vi se en ljusbld himmel. Snart tunnas molntidcket
ovanfdr oss ut, vi stiger till 5000 ft och ¥r strax ddr-
efter tillbaka till FL 60 i R&d-ettan. Ovanfdr oss ser vi
allt mer bl2 himmel, under oss allt mer av marken och pa
DME:n kan vi l&sa av 160 kt ground-speed vilket innebdr
en rejidl medvind. Tink s3 situationen kan fdrdndras!

Vi ndrmar oss Halmstad och kan dir se F 14. Nils-Erik
ndmner att det var ungefir hir han f8r ndgra,dr sedan
f8rtjinade sitt Caterpillar-mirke, dvs den 1illa ndl
forestidllande en silkesmask, som var och en far som
rdddat sitt liv genom ett fallskdrmshopp.

Under en klarbld himmel passerar vi ut dver Laholms-
bukten. Men nu 4r det ndgot konstigt med VOR:en Nora

pd Sjil.ands nordkust. Ett kort samtal med Malmd Control
ger besked - frekvensen 4r dndrad till 117,2. Vi midste
ha gjort en miss ndr vi ldste Notam. Tur att man oftast
har méjlighet att £4 hjdlp pd radion.
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Vi ldmnar nu Sverige bakom osa och fortsitter in Yver
‘Danmark. Molnigheten 8kar, men vi flyger hela tiden
ovanfdr. Copenhagen Information ger oss tjdnatvilligt
aktuellt vider vid vdr destination S8nderborg. 10 km
sikt och ett ldgsta molnskikt bestlende av 4/8 cumulus
med betryggande. bas.

Klockan 1040 passerar vi VOR:en Holbek pd Sjdllands nord-
vdstra del. Vi kan nu g4 mot Alsie nira Sdnderborg. Nir
vi befinner oss dver Pyns vidstra del far vi klart sjunka
till 2000 ft. Vi bdrjar g3 ner bland de tjocka, ulliga
cumulusmolnen och kan anart kcnstatera att undersidan
ligger pd 3000 ft.

S8nderborg AFIS ger oss klart in och rapportera vid Sierra

Bravo, vilket han tjatar om flera gdnger. Klockan 1117
sdtter Nils-Erik ner Yankee India p& dansk asfalt.

S8nderborg - f8rata glngen

Ett par vinliga danskar tankar flygplanet under Nils-
Eriks och mitt 8verinseende medan Sture och Lara ord-
nar med vdder och férdplan. Ett par smBrgdsar och ett
glas mjdlk, kompletterat med en kopp kaffe och en smas-
kig tdrtbit smakar sedan inte sd dumt.

Pet d4r dags fUr avflird igen, nu med mig i vdnsteraits
och Sture som lirare i hégersits. Vi startar upp och
f&r taxitillstdnd till bortre h&rnet av plattan £f8r
kontrollerna. (S8nderborg AFIS upptrider hela tiden som
om han vore Tower.) 1700 rpm, vinster magnet dr OK och
h8ger magnet ... Varvtalet sjunker med 200 rpm och mo-
torn gidr orent. Nytt f8rs8k, med samma resultat, Pddrag
till h8ga varv fr att f8rs8ka rensa stiften, om det
nu 8r det som 4r problemet. Men det hjélper inte. Vi
f3r vackert be om att f4 taxa tillbaka. Vi stlnger av
och diskuterar en stund. Startar upp och provar igen,
gen ingen bdttring. Nej, med en sddan motor kan vi inte
ka.

Vi fdr fatt 1 den ene av de tva vinliga danskar som nyss
tankat GYI. Tyvérr kan inte han ge oss ndgon praktisk
hjdlp, men han kan berdtta att ndgon mekaniker som vin-
tat inte dr i tjdnst sd hir pd s8ndagen, men ocksd att
det gdr att f3 fatt i en om man 8r villig att betala en
del extrakostnader. Vad gdra? Vi fiAr hjldlp med att ringa
till LFK. Efter ett par samtal ¥r vi pd det klara med

att vi inte sjdlva fiAr fBrsbka oss pd ndgon felsdkning
och reparation. Det dr inte rimligt att .sitta hir och
vinta tills mdndag. Det blir att bita 1 det sura #Hpplet
och skaffa fram en mekaniker. VAr hjdlpsamme dansk ringer.
Om en halvtimme skall det komma en mekaniker fir vi veta.
Vi Oppnar nu portarna till Cimbers r&da hangar och kdr in
GYI. Tio minuter efter telefonsamtalet kliver en liten
rund kille i overall in i hangaren. Han miste ha haft
startblock ddr hemma!

Mekanikern stdmplar in och f6rhdr sig sedan om liget. Motor-
pldtarna 3ker av, f¥rst den Yvre, och sedan dven den undre.
Vi oinvigda river oss i huvudet 8ver innanmitet. Nista steqg
blir att dra ut flygplanet igen och starta upp.
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Mekanikern l3dter Sture kdra motorn pd hiigermagneten under
ndgon minut. Ddrefter f8ljer en lika hidpnadsvidckande som
enkel och finurlig felsfkning. Ndr motorn stidngts av kommer
mekanikern utfarande ur flygplanet och raskt giAr han runt
motorn och spottar pd avgasr&ret frdn varje cylinder. P&
de fem fdrsta torkar saliven 8gonblickligen bort, pd den
sjdtte blir den kvar! Ddr dr felet!

Kdbeln fridn hégra magneten identifieras och stiftet skru-
vas ur. Mellan elektroderna finns en prdktig koksbrygga.
Efter rengdring och kontroll av kabeln skruvas allt pd
plats igen. Provkdrning visar nu att motorn till och med
g3r battre nu Hn ndr vi startade frdn Linkdping.

Kntligen ivdg!

En och en halv timme f8rsenade lidttar vi och mal oss
sakta upp till FL 80. Vi flyger IFR men har god mark-
sikt mellan molnen. P4 en utgdende radial frdn Alsie
korsar vi Jylland och passerar ut tver den glittrande
Helgolandsbukten, ddr sd smidningom VOR:en EEL vid Gron-
ingen bdrjar dra.

Nir vi kommer in i Amsterdam FIR skickas vi upp pd FL 100
och strax didrefter bdrjar trafikledningen dirigera oss

pd diverse nya kurser. Snart uppenbarar sig anledningen

i1 form av en majestdtisk DC-10:a ett par km framffr och

pd korsande kurs, tydligen under inflygning till Schiphol.
En stund senare f8ljer nya kurs- och h¥djddirektiv och didc-
efter ser vi - nu pd litet lidngre avstdnd - en DC-9:a
stiga upp ur molnen till hdger om oss och pd samma kurs
som vi,.
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S4 smdningom passerar vi in i Brussels FPIR och tas efter
hand ner till allt lidgre h8jder. S8 ¥r vi nere pd inflyg-
ningshdjd till flygf¥ltet och Sture glr en inatrumentin-
flygning 1 det besvirliga diset. Ett par km flre trdskeln
kan jag dock ropa, "kontakt med banan® och klockan 1645
rullar vi dter pd marken. Och det fdr vi gra med besked!
Brussels Ground ger oss direktiv. Follow taxiway this and
taxiway that, turn right and you will find General Aviation
one mile (%) ahead!

Vi g¥br kvdll i Bryssel

Kven belgarna visar sig vara hj¥dlpsamma. En dldre, satt
gentleman i jacka och baasker kommer sakta traskande med
ett knippe flrtdjningslinor i famnen. En stund senare kom-
mer tankbilen och vi fyller tankarna pd GYI.

Vi mdste skaffa oss nigonstans att bo 8ver natten. Eftersom
jag f8r mdnga veckor sedan talat om fdr Sture, att en av
anledningarna till att lidta just mig f8lja med Hr att jag
kan litet franska, 4r det nu dags att bevisa detta. Tjdnste-
midnnen i den lilla stationabyggnaden f&r General Aviation -
Aviation General fOr den som fdredrar franska - lyssnar
vidnligt och t&lmodigt pd min inte helt korrekta behandling
av deras vackra sprdk. Efter en stunds diskuterande ringer
de upp Novotel - en europeisk hotellkedja av amerikans typ

vid Bryssels flygplats - 4t mig. Vi kan f& tvd dubbelrum
med pllotrabatt (ca 25%) och dessutom bli hidmtade av hotel-
lets minibuss. Vi sl8r till.

Vi checkar in och njuter sedan av en sk&n dusch. Nista steg
blir en enkel men vdllagad och aptitligt serverad dagens
rdtt 1 hotellets restaurang. Vilken skillnad mot en svensk
motsvarighet! (Kanske vdra klubbkamrater i hotell- och
restaurangbranchen vill protestera, men de mdste nog medge
att oftast dr det illa stdllt hir hemma.)

Vi H4r UOverens om det maningsldsa i1 att ta sig de 15 kilo-
metrarna in till centrum, fBr att under kanske ndgon tim-
me fors8ka se ndgot sevirt i kvdllsmdrkret. Det md vara
att Grand Place 4r vackert.

I stillet samlas vi pd ett av rummen f£0r att se O8ver
planeringen f8r hemfdrden. Kvdllen rundas av 1 baren
8ver var sin 81 -~ ndja, en av oss tar faktiskt en Irish
Coffee - med Nils-Erik och Lars fUrsbfkande att Over-
trdffa varandra med flygande rdvarhistorier.

Visst har vi haft vira smd problem under dagen, men Vi
har ndtt vdr planerade destination. Och en hdgtrycksrygg
har bildats 8ver nordvistra Europa, sd nidsta dag bir
bjuda p& en pick-nick-flygning till Reims.

Ovetande om vad som verkligen vintar oss gdr vi till
sdngs ndjda och beldtna.

:.1222&1‘




Midndagsmorgon i1 Bryssel

Klockan 0600 vicks vi av ringsignaler pd telefonen. Den
bestdllda vidckningen fungerar. Ute 4r det dnnu mdrkt men
himlen dr klar. En halvtimme senare har vi samlats runt
frukostbordet. S3 sdrskilt billigt dr det inte, men vi
kan &ta och dricka sd mycket vi vill av croissante, bréd,
ost, paté, flingor och mj¥lk, juice, kaffe eller té och
si vidare. Ute bdrjar det ljusna och vi kan nu se' frost
pd marken. Och vi som trodde att vi rest till varmare
ldnder.

Medan vi vidntar pd att hotellbussen skall k8ra oss till
flygplatsen kan vi konstatera att den nyss s4 klara mor-
gonen O8vergdtt i en ganska disig s&dan. Nir vi kommer ut
till flygplatsen har diset gdtt &ver i dimma som tdtnar
allt mer. Isbildningsrisken dr uppenbar och vi bereder

oss pd ett par timmars vdntan pd att solen skall bridnna
bort dimman. ,

DA kommer ndsta chock. Flygledarpersonalen gir 1 streik
mellan klockan &tta och tio lokal tid. Vi skall senare

f4 veta att orsaken delvis 4r en protest mot gammal ut-
rustning och delvis ett sprdkproblem. En minister har
offentligt utlovat att 30% av jobben pd flygplatsen skall
besdttas av fransksprdkig personal, vilket innebdr stora
problem f8r den till dvervigande delen flamlindska per-
sonalen. Det har blivit droppen som kommit bdgaren att
rinna Sver, och nu protesterar man genom att streijka.

Sture och Lars &dgnar en dryg halvtinme it att disktera
med tjdnstemidnnen vid General Aviation och ringa i
telefon. Hur skall det bli med viddret, hur utvecklar sig
strejksituationen, ldmna fdrdplan, senareligga firdplanen
osv. Enligt regeln ju fler kockar, desto simre soppa,
avstdr Nils-Erik och jag frdn att blanda oss i mer in
nddvandigt.

Sd kommer ndsta kalldusch. Nir strejken upphdr klockan
tio kommer trafikledningen att betjdna en flygplanrdrelse
i halvtimmen: Och vi som befinner oss pd Belgiens stdrsta,
internationella flygplats. Vi kan l8tt f8restdlla oss

hur mdnga flygplan som vintar pd att £4 komma ividg., Vi
med vdr 182:a H4r en liten sparv i tranedansen hér!

Dimman visar inga tecken pd att ldtta. Vi lidr i alla

fall inte kunna dka 4n pd ett bra tag, strejk eller ej.

Vi har fdtt veta att startordningen kommer att bestimmas
av den ordning flygplanen anropar - osikert om dec'gidller
ground eller tower. Tio i tio gdr v4 ut i dimman £8r att
514 pd GYI:s radio och lyssna pd radiotrafiken, som bdr bli
h8gintressant. Vi ser inte GYI sjuttiofem meter bort men
vet riktningen. Overallt i dimman h8rs flygplanmotorer

gd igdng. Vi sldr pd radion och lyssnar. Klockan blir tio.
Men allt dr tyst i etern. Ingen vill tydligen bérja efter-
som inte ens proffsen kan 3ka i den hdr soppan. Besvikna
stidnger vi av och gar in igen.



vad g8ra? En kopp kaffe och direktkontakt med vider och
‘briefing vore inte sd& dumt. Ndgon har ett hum om i vilken
riktning stora stationshallen finns. Vi pdbdrjar en pro-
menad i IMC. Sikten 3r under 50 m., Men litet tur har vi 1
alla fall, och efter tjugo minuter har vi kommit ritt.

I avgdngshallen kan vi f&r alla reguljira flygningar lHsa
“Delayed" eller “Cancelled". Vi gdr och tar oss en kopp
kaffe med muffins innan vi efter en hel del letande och
frigande f&r klart f8xr oss hur vi skall hitta till Brief-
ing. Hir vigleder inga glada "C":n utan det gHdller att
hitta det dolda hissystemet. Men vi kommer rdtt. Det
kommer att visa sig att hdr blir vi cirka en timme.

Meteorologen vHcker en viss f&rtjusning. Han finns pd en
TV-sk8rm framfér en pulpet med en mikrofon och en telex-
skrivare. Man stdller sig vid pulpeten - mot vilken en
TV-kamera Hr riktad - och kan sedan ligga fram sina prob-
lem f8r mannen i TV-rutan. De Unskade TAF:arna knattrar
raskt fram pd skrivaren. Klockan 1120 lokal tid Hr sikten
30 m, molnbhasen 100 ft, luftfuktigheten 1008, RVR 90 m
och vinden 1 kt. En pick-nick-flygning skulle det bli hade
vi trott!

P& Briefing fAr vi all hjdlp vi beh8dver. Om vi med tanke
pd alla tokiga omstlindigheter kan ta oss ivdg frdn Bryssel,
men inte kan gd till Reims pga vider - det 4r ddligt Hven
ddr - eller mdrker, vilka alternativ har vi? En ung belgare

sldpar tjdnstvilligt fram pdrm efter pdrm med flygplats-
information,
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Flygledarna 4r naturligtvis besvikna pd att dimman gjort
deras strejk meningslds. Ndr dimman vid tjugo i tolv tiden
visar svaga tendenser att tunnas ut, kommer vidr vdn den
unge belgaren med ett hett stalltips: En ny strejk kommer
spart att utlysas. Han har rdtt. En sddan utlyses mellan
tolv och fjorten lokal tid. Nidgra minuter f8re tolv bdrjar
ett blekt solsken ta sig igenom diimman.

vid det hdr laget har vi bdrjat dliskutera alternativet att
hyra en bil., Med den nya strejken pd gdng inser vi att vi
inte kommer att kunna nd Reims f8rrdn till kvdllen - i

bdsta fall. Vi mdste kontakta Cessna 1 Reims och med-
dela dem att vi inte kommer som avtalat. Sture fdr nu

en idé som inte verkar sd tokig. Cessnas Eurcopakontor
ligger ndgonstans 1 ndrheten, Varfdr inte ta en taxi

dit och f4 hjdlp med att kontakta Cessna i Reims. Och
nog b8r de vdl ha den goda smaken att bjuda storkunderna
pd lunch. Sagt och gjort.

Taxin pilar ivdg frdn stationsbyggnaden, in 1 motorvigs-
karuseller, av motorvigen, in i en f&rort och ut igen

1 glesbygderna, in pd andra sidan flygfidltet Vid en ele-
gant liten kontorsbyggnad i soliga,s&mniga kvarter pa
flygplatsens baksida, stannar taxin. Taxametern stdr pd
ett hdrresande belopp. Receptionisten inte bara fdrstidr
engelska, hon 4r handlingskraftig ocksd, Istdllet fOr
att kontakta ndgon potentat i den stilla kontorsbyggnaden
sldr hon raskt numret till Reims och pd tvd rdda minuter
ir vart meddelande framf&rt. Var kan vi #ta lunch, fbr-
s8ker vi litet trevande. Frigan resulterar inte i ndgon
inbjudan, utan i en beskrivning av vigen till ett stdlle
i ndrheten.

Vi traskar ivdg l&ngs gatan 1 solskenet. Hir gdr vi och
letar efter ett matstdlle, ndr vi istdllet skulle sitta
i GYI pd vdg till Reims. Idiotiskt! Vi hittar det be-
skrivna stdllet. Det kan inte ha varit Uppet det senaste
dret att dbma av exteriBiren. Ett annat, mycket elegant
stille, 1 en villaliknande byggnad, har mdndagsstdngt.
Ingen restaurang, ingen taxi, inte ens en telefon syns
till. vi gidr tillbaka till Cessna, dir receptionisten
bestdller en ny taxi at oss.

Tillbakaresan blir ju inte billigare, och ndgon mat har
vi fortfarande inte fitt nir vi stiger av vid General

Aviation. Vi trodde oss pd morgonen ha fidtt veta att det
finns ett stidlle i huset bredvid, ddr man kan fi4 en kopp
kaffe, men inte d&, det midste ha varit ett missfdrstdnd.
Skall d4 allt g3 snett denna galna mdndag den trettonde.

Vi har nu en knapp timme kvar tills strejken skall upphdra.
Ndrmaste matstdlle Hr stora stationsbyggnaden, och dit
hinner vi inte gi. Vi mdste ju fdrsdka komma ivdg klockan
tvd. Jag erbjuder mig att traska bort till stationsbygg-
naden ach k8pa ndgra smdrgdsar medan de andra fdrbereder
avfirden. F6r att f8rdriva tiden medan jag gfr min tjugo-
minuters promenad, dvar jag mig pd att ldsa bilnummer pd
franska. "
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under nagra Korta OgonbllCK €IT NOPP Om 4tk siLuaLivusi
trots allt inte Hr sd allvarlig utan att vi skall komma
ivig. Men sd kommer det. Vi har ett turnummer higre #n
trettio, s4 vi ombeds dterkomma om en och en halv timme!
Vi kan inte gbra mycket annat ¥n stlénga av motorn, stiga
ur, baxa GYI tillbaka till parkeringsplatsen och surra
fortdiningarna.

Om vi kxunde komma i luften halv fyra skulle vi med en
liten marginal hinna ta oss till Reims fdre mérkret.
Men varfir skulle det klaffa d& om det gitt sd snett
hittills. Hyrbilsalternativet blir nu allt mer framtrd-
dande. Vi beslutar oss f8r att 4n en gdng gd bort till
stationsbyggnaden fr att dels undersfka mdjligheterna
att hyra bil, dels fdrstka fi litet mer direkt besked
om vira m8jligheter att f4 komma ivdg med GYI.

Framme vid stationsbyggnaden igan f8rsvinner Lars i
riktning mot de dolda hissarna f8r att f4 sig en prat-
stund med sina strejkande kollegor. Sture gdr till Avis
~ gom borde kunna ge en del rabatter, eftersom Lars har
ett gammalt kontokort dlr. Fdrst finns ingen bil, men
ndr flickan fir klart f8r sig att bilen skall till Frank-
rike och l4mnas ddr, visar det sig att hon har en liten
Renault 5 med fransk registrering. Turerna runt denna
bil blir mldnga. Eftersom vi inte lingre riktigt vdgar
tro pd flygning fattar till slut vi tre som stdr dir
vid Avis=luckan ett gemensamt beslut att hyra bilen,

f8r att vara sidkra pd att ha ndgot om vi inte kommer i
luften. Lars kommer tillbaka och berdttar. Han hade funnit
att vi i prakttken lagts At sidan i startkbn. eftersom
vi inte tjatat. Efter litet diskuterande hade vi genom
en kollegial vidnlighetsgest fitt turnummer tjugotva.

Man expedierade nu en flygplanrlrelse var femte minut.
Vi ser pd klockan och resonerar en stund. Nej, vi kom-
mer inte att hinna ta oss till Reims fOre miirkrets in-
brott ens om allt klaffar perfekt. Vi beslutar oss fir
att ldmna GYI och dka bil, men att f8rst #dta en bit mat.
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