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OPERATION XYZ

eller

EN KRUNIKA OM KONSTEN ATT FLYGA HEM TRE
NYA CESSNA 152 FRAN REIMS I FRANKRIKE

En personlig berdttelse av Lars-Ake Holm
tillagnad Sture, Nils-Erik och Lars,
mina reskamrater.

En enkel affidr......

Att hidmta hem tre 152:or frdn Frankrike, det dr vil

ganska enkelt. Fyra flyger IFR ner till Reims i GYI

pd tvd dagar, ordnar med litet papper och flyger se-
dan hem under tvd dagar. En enkel sak! Eller ....

Hur det bdrjade

Det dr en eftermiddag i bdrjan av september pd jobbet.
Telefonen ringer. Det Hr Sture Bjelkdker. Efter nidgra
allmdnna fraser kommer han till sitt egentliga drende.
Klubbens kontrakt med Swedair - ndr det blir fHrdigt -
pd de nya 152:orna stipulerar att klubben skall ordna
med hidmtningen. Ar jag intresserad av detta? Var och

en fdr std f&r sina egna kostnader f8r mat och husrum,
Avresan blir en 1l&rdag och vi bdr vara tillbaka pd tis-
dag. Kruxet 4r att kontraktet inte 8r pdskrivet dn, sd
det Hdr ovisst vilken l8rdag avresan skall ske. Flera
klubbmedlemmar kommer att tillfrdgas fdr att f& en grupp
piloter att vélja bland. Hjdrtat sldr litet snabbare.
Jag har varit ganska mycket utomlands i jobbet, sd& den
sidan av det hela lockar inte mest. Men att f& flyga

sd mycket gratis - ndja, en massa andra kostnader kommer
det ju att bli -~ cch f4 mer erfarenheter av utlandsflyg-
ning, och sd fbrstds hela dventyret som sddant.

"Det d4r klart att jag stdller upp", sdger jag, dven om
jag sedan f3r reservera mig f6r att jag vid vissa till-
fdllen har andra engagemang, som jag inte kan dka ifrdn.

Tdrningen dr kastad.

Tiden gér

Dagarna och veckorna gdr. Ibland hor jag av mig till Sture,
men fadr alltid samma besked. Kontraktet Ar inte klart. Da-
garna bilir kortare, h&sten trédnger pd, vidret blir simre.

I slutet av september samlas vi ndgra stycken hemma hos
Sture f8r act grovplanera, dvs bestdmma flygvdgar och
flygtider och se litet pd vilka flygplatser vi behover.
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Vi konstaterar att ndgon karta fattas, och Hdven att vi
alla har samma problem, vissa veckor kan vi dka, andra

kan vi inte. Det kommer att visa sig att av oss som sam-
lades den kvidllen, #r det bara Sture och jag som kommer
att dka. Firdvigen ner skall bli Linkdping ~ S8nderborg
(Danmark) - Bryssel (8vernattning) - Reims, och hemresan
skall g& via Rotterdam - Wilhelmshaven (Tyskland) - Odense
- J8nkdping - Link8ping - Bromma,

Och tiden fortsitter att gl.

Nu dr det dags.

I bbrjan av oktober ringer Sture igen. "Nu ¥r det klart,
vi Aker 18rdagen den elfte oktober. Slutplanering pd LFK
torsdagen den nionde och eventuellt fredagen den tionde.”

S4 4r det alltsd dags. Jag ser framfdr mig dimma, laga
stratus, bldst och regn. Det 8r ju snart mitten av ok-
tober. Men har man sagt A f4r man ju sdga B.

I mitten av planeringsveckan ringer Sture dn en gdng. Det
har krdnglat till sig med deltagarna. Sjukdom och andra
forhinder g8r att tvd nya frivilliga mdste raggas upp med
bara ett par dagar kvar till avfirden. Detta leder till
att avfirden mdste skjutas upp till sdndag, eftersom den
ene av de tvd nytillkomna, Lars Olson, trafikledaren,
inte kan komma loss pd l¥rdagen.

Och si fAr det bli.

Dagen Avfird &r inne ~ s®Bndagen den l2:e oktober

Under natten har jag vaknat till ndgra gdnger och hirc
hur regnet slagit mot fdnstret. Ndr jag nu stiger upp
halv sju for att stdlla mig i duschen dr himlen grd och
molntrasorna sveper 8ver tridtopparna. Tjugo i Atta skall
Sture komma.

Vid klubben 4r redan Lars och Nils-Exrik Zander - den fjdrde
deltagaren - i full verksamhet. Sture tar itu med att ringa
meteorologen, medan vi andra ordnar med utdragning, tankning,
flytvidstar och sd vidare. Vi skall ju flyga IFR s8& det dyst-
ra vddret beh8ver inte vara ett prohlem. S& kommer Sture

med vdderuppgifterna. Fryspunkten ligger pd 7500 £t och
vidret 4r bittre mot sydvlést, Fblrberedelserna fortsdtter

f8r en IFR-flygning till S8nderborg pd Jylland, strax

norr om tyska grdnsen,

Klockan 0859 ropar Sture pd radion: "Link8pings Flygklubb -
Sierra Echo Golf Yankee India backtracking for taka-off
two niner", Tre minuter senare f8rsvinner LinkSping under
oss nidr vi pd 1200 ft passerar in i molntidcket under
stigning mot Mantor. Nils-Erik sitter 1 vénsterstol och
Sture 1 den hdgra.

Ndr vi ndr FL 60 i Red 1 kan vi tyvirr konstatera att

is bdrjar bildas pd Yankee India. Meteorologen har haft
fel om nollgradersh¥jden. Hi#r 4r det inte hilsosamt att
stanna, och Sture begdr tillstdnd av Stockholm Control
att f4 sjunka till 5000. SAdana problem sitter siq ingen
flygledare 8ver och vi fir minska h8jden. Isbildningen
upphfr men bara fOr en kort stund. in en g&dng mdste vi
begdra att f4 sjunka, nu till 4000 ft dvs under leden,



och Sture skiftar frekvens till J8nkdéping eftersom vi
snart kommer att flyga in i1 TMA:t. Han pratar dystert
om att vi nog mdste rikna med att g& ner pd J6nkdping
och Nils-Erik f&r plocka fram "pldjtarna® pd JUnkdping.
(A, denna fantastiska flyg-svengelska!l)

Men 4n dr inte undrens tid f8rbi! Pa 4500 ft bryter vi
igenom molnundersidan och befinner oss 1 ett molnfritt
skikt ovanfbr ett underliggande tédcke. Och mot sydvdst
kan vi se en ljusbld himmel. Snart tunnas molntidcket
ovanfdr oss ut, vi stiger till 5000 ft och ¥r strax ddr-
efter tillbaka till FL 60 i R&d-ettan. Ovanfdr oss ser vi
allt mer bl2 himmel, under oss allt mer av marken och pa
DME:n kan vi l&sa av 160 kt ground-speed vilket innebdr
en rejidl medvind. Tink s3 situationen kan fdrdndras!

Vi ndrmar oss Halmstad och kan dir se F 14. Nils-Erik
ndmner att det var ungefir hir han f8r ndgra,dr sedan
f8rtjinade sitt Caterpillar-mirke, dvs den 1illa ndl
forestidllande en silkesmask, som var och en far som
rdddat sitt liv genom ett fallskdrmshopp.

Under en klarbld himmel passerar vi ut dver Laholms-
bukten. Men nu 4r det ndgot konstigt med VOR:en Nora

pd Sjil.ands nordkust. Ett kort samtal med Malmd Control
ger besked - frekvensen 4r dndrad till 117,2. Vi midste
ha gjort en miss ndr vi ldste Notam. Tur att man oftast
har méjlighet att £4 hjdlp pd radion.
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Vi ldmnar nu Sverige bakom osa och fortsitter in Yver
‘Danmark. Molnigheten 8kar, men vi flyger hela tiden
ovanfdr. Copenhagen Information ger oss tjdnatvilligt
aktuellt vider vid vdr destination S8nderborg. 10 km
sikt och ett ldgsta molnskikt bestlende av 4/8 cumulus
med betryggande. bas.

Klockan 1040 passerar vi VOR:en Holbek pd Sjdllands nord-
vdstra del. Vi kan nu g4 mot Alsie nira Sdnderborg. Nir
vi befinner oss dver Pyns vidstra del far vi klart sjunka
till 2000 ft. Vi bdrjar g3 ner bland de tjocka, ulliga
cumulusmolnen och kan anart kcnstatera att undersidan
ligger pd 3000 ft.

S8nderborg AFIS ger oss klart in och rapportera vid Sierra

Bravo, vilket han tjatar om flera gdnger. Klockan 1117
sdtter Nils-Erik ner Yankee India p& dansk asfalt.

S8nderborg - f8rata glngen

Ett par vinliga danskar tankar flygplanet under Nils-
Eriks och mitt 8verinseende medan Sture och Lara ord-
nar med vdder och férdplan. Ett par smBrgdsar och ett
glas mjdlk, kompletterat med en kopp kaffe och en smas-
kig tdrtbit smakar sedan inte sd dumt.

Pet d4r dags fUr avflird igen, nu med mig i vdnsteraits
och Sture som lirare i hégersits. Vi startar upp och
f&r taxitillstdnd till bortre h&rnet av plattan £f8r
kontrollerna. (S8nderborg AFIS upptrider hela tiden som
om han vore Tower.) 1700 rpm, vinster magnet dr OK och
h8ger magnet ... Varvtalet sjunker med 200 rpm och mo-
torn gidr orent. Nytt f8rs8k, med samma resultat, Pddrag
till h8ga varv fr att f8rs8ka rensa stiften, om det
nu 8r det som 4r problemet. Men det hjélper inte. Vi
f3r vackert be om att f4 taxa tillbaka. Vi stlnger av
och diskuterar en stund. Startar upp och provar igen,
gen ingen bdttring. Nej, med en sddan motor kan vi inte
ka.

Vi fdr fatt 1 den ene av de tva vinliga danskar som nyss
tankat GYI. Tyvérr kan inte han ge oss ndgon praktisk
hjdlp, men han kan berdtta att ndgon mekaniker som vin-
tat inte dr i tjdnst sd hir pd s8ndagen, men ocksd att
det gdr att f3 fatt i en om man 8r villig att betala en
del extrakostnader. Vad gdra? Vi fiAr hjldlp med att ringa
till LFK. Efter ett par samtal ¥r vi pd det klara med

att vi inte sjdlva fiAr fBrsbka oss pd ndgon felsdkning
och reparation. Det dr inte rimligt att .sitta hir och
vinta tills mdndag. Det blir att bita 1 det sura #Hpplet
och skaffa fram en mekaniker. VAr hjdlpsamme dansk ringer.
Om en halvtimme skall det komma en mekaniker fir vi veta.
Vi Oppnar nu portarna till Cimbers r&da hangar och kdr in
GYI. Tio minuter efter telefonsamtalet kliver en liten
rund kille i overall in i hangaren. Han miste ha haft
startblock ddr hemma!

Mekanikern stdmplar in och f6rhdr sig sedan om liget. Motor-
pldtarna 3ker av, f¥rst den Yvre, och sedan dven den undre.
Vi oinvigda river oss i huvudet 8ver innanmitet. Nista steqg
blir att dra ut flygplanet igen och starta upp.
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Mekanikern l3dter Sture kdra motorn pd hiigermagneten under
ndgon minut. Ddrefter f8ljer en lika hidpnadsvidckande som
enkel och finurlig felsfkning. Ndr motorn stidngts av kommer
mekanikern utfarande ur flygplanet och raskt giAr han runt
motorn och spottar pd avgasr&ret frdn varje cylinder. P&
de fem fdrsta torkar saliven 8gonblickligen bort, pd den
sjdtte blir den kvar! Ddr dr felet!

Kdbeln fridn hégra magneten identifieras och stiftet skru-
vas ur. Mellan elektroderna finns en prdktig koksbrygga.
Efter rengdring och kontroll av kabeln skruvas allt pd
plats igen. Provkdrning visar nu att motorn till och med
g3r battre nu Hn ndr vi startade frdn Linkdping.

Kntligen ivdg!

En och en halv timme f8rsenade lidttar vi och mal oss
sakta upp till FL 80. Vi flyger IFR men har god mark-
sikt mellan molnen. P4 en utgdende radial frdn Alsie
korsar vi Jylland och passerar ut tver den glittrande
Helgolandsbukten, ddr sd smidningom VOR:en EEL vid Gron-
ingen bdrjar dra.

Nir vi kommer in i Amsterdam FIR skickas vi upp pd FL 100
och strax didrefter bdrjar trafikledningen dirigera oss

pd diverse nya kurser. Snart uppenbarar sig anledningen

i1 form av en majestdtisk DC-10:a ett par km framffr och

pd korsande kurs, tydligen under inflygning till Schiphol.
En stund senare f8ljer nya kurs- och h¥djddirektiv och didc-
efter ser vi - nu pd litet lidngre avstdnd - en DC-9:a
stiga upp ur molnen till hdger om oss och pd samma kurs
som vi,.
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S4 smdningom passerar vi in i Brussels FPIR och tas efter
hand ner till allt lidgre h8jder. S8 ¥r vi nere pd inflyg-
ningshdjd till flygf¥ltet och Sture glr en inatrumentin-
flygning 1 det besvirliga diset. Ett par km flre trdskeln
kan jag dock ropa, "kontakt med banan® och klockan 1645
rullar vi dter pd marken. Och det fdr vi gra med besked!
Brussels Ground ger oss direktiv. Follow taxiway this and
taxiway that, turn right and you will find General Aviation
one mile (%) ahead!

Vi g¥br kvdll i Bryssel

Kven belgarna visar sig vara hj¥dlpsamma. En dldre, satt
gentleman i jacka och baasker kommer sakta traskande med
ett knippe flrtdjningslinor i famnen. En stund senare kom-
mer tankbilen och vi fyller tankarna pd GYI.

Vi mdste skaffa oss nigonstans att bo 8ver natten. Eftersom
jag f8r mdnga veckor sedan talat om fdr Sture, att en av
anledningarna till att lidta just mig f8lja med Hr att jag
kan litet franska, 4r det nu dags att bevisa detta. Tjdnste-
midnnen i den lilla stationabyggnaden f&r General Aviation -
Aviation General fOr den som fdredrar franska - lyssnar
vidnligt och t&lmodigt pd min inte helt korrekta behandling
av deras vackra sprdk. Efter en stunds diskuterande ringer
de upp Novotel - en europeisk hotellkedja av amerikans typ

vid Bryssels flygplats - 4t mig. Vi kan f& tvd dubbelrum
med pllotrabatt (ca 25%) och dessutom bli hidmtade av hotel-
lets minibuss. Vi sl8r till.

Vi checkar in och njuter sedan av en sk&n dusch. Nista steg
blir en enkel men vdllagad och aptitligt serverad dagens
rdtt 1 hotellets restaurang. Vilken skillnad mot en svensk
motsvarighet! (Kanske vdra klubbkamrater i hotell- och
restaurangbranchen vill protestera, men de mdste nog medge
att oftast dr det illa stdllt hir hemma.)

Vi H4r UOverens om det maningsldsa i1 att ta sig de 15 kilo-
metrarna in till centrum, fBr att under kanske ndgon tim-
me fors8ka se ndgot sevirt i kvdllsmdrkret. Det md vara
att Grand Place 4r vackert.

I stillet samlas vi pd ett av rummen f£0r att se O8ver
planeringen f8r hemfdrden. Kvdllen rundas av 1 baren
8ver var sin 81 -~ ndja, en av oss tar faktiskt en Irish
Coffee - med Nils-Erik och Lars fUrsbfkande att Over-
trdffa varandra med flygande rdvarhistorier.

Visst har vi haft vira smd problem under dagen, men Vi
har ndtt vdr planerade destination. Och en hdgtrycksrygg
har bildats 8ver nordvistra Europa, sd nidsta dag bir
bjuda p& en pick-nick-flygning till Reims.

Ovetande om vad som verkligen vintar oss gdr vi till
sdngs ndjda och beldtna.

:.1222&1‘




Midndagsmorgon i1 Bryssel

Klockan 0600 vicks vi av ringsignaler pd telefonen. Den
bestdllda vidckningen fungerar. Ute 4r det dnnu mdrkt men
himlen dr klar. En halvtimme senare har vi samlats runt
frukostbordet. S3 sdrskilt billigt dr det inte, men vi
kan &ta och dricka sd mycket vi vill av croissante, bréd,
ost, paté, flingor och mj¥lk, juice, kaffe eller té och
si vidare. Ute bdrjar det ljusna och vi kan nu se' frost
pd marken. Och vi som trodde att vi rest till varmare
ldnder.

Medan vi vidntar pd att hotellbussen skall k8ra oss till
flygplatsen kan vi konstatera att den nyss s4 klara mor-
gonen O8vergdtt i en ganska disig s&dan. Nir vi kommer ut
till flygplatsen har diset gdtt &ver i dimma som tdtnar
allt mer. Isbildningsrisken dr uppenbar och vi bereder

oss pd ett par timmars vdntan pd att solen skall bridnna
bort dimman. ,

DA kommer ndsta chock. Flygledarpersonalen gir 1 streik
mellan klockan &tta och tio lokal tid. Vi skall senare

f4 veta att orsaken delvis 4r en protest mot gammal ut-
rustning och delvis ett sprdkproblem. En minister har
offentligt utlovat att 30% av jobben pd flygplatsen skall
besdttas av fransksprdkig personal, vilket innebdr stora
problem f8r den till dvervigande delen flamlindska per-
sonalen. Det har blivit droppen som kommit bdgaren att
rinna Sver, och nu protesterar man genom att streijka.

Sture och Lars &dgnar en dryg halvtinme it att disktera
med tjdnstemidnnen vid General Aviation och ringa i
telefon. Hur skall det bli med viddret, hur utvecklar sig
strejksituationen, ldmna fdrdplan, senareligga firdplanen
osv. Enligt regeln ju fler kockar, desto simre soppa,
avstdr Nils-Erik och jag frdn att blanda oss i mer in
nddvandigt.

Sd kommer ndsta kalldusch. Nir strejken upphdr klockan
tio kommer trafikledningen att betjdna en flygplanrdrelse
i halvtimmen: Och vi som befinner oss pd Belgiens stdrsta,
internationella flygplats. Vi kan l8tt f8restdlla oss

hur mdnga flygplan som vintar pd att £4 komma ividg., Vi
med vdr 182:a H4r en liten sparv i tranedansen hér!

Dimman visar inga tecken pd att ldtta. Vi lidr i alla

fall inte kunna dka 4n pd ett bra tag, strejk eller ej.

Vi har fdtt veta att startordningen kommer att bestimmas
av den ordning flygplanen anropar - osikert om dec'gidller
ground eller tower. Tio i tio gdr v4 ut i dimman £8r att
514 pd GYI:s radio och lyssna pd radiotrafiken, som bdr bli
h8gintressant. Vi ser inte GYI sjuttiofem meter bort men
vet riktningen. Overallt i dimman h8rs flygplanmotorer

gd igdng. Vi sldr pd radion och lyssnar. Klockan blir tio.
Men allt dr tyst i etern. Ingen vill tydligen bérja efter-
som inte ens proffsen kan 3ka i den hdr soppan. Besvikna
stidnger vi av och gar in igen.



vad g8ra? En kopp kaffe och direktkontakt med vider och
‘briefing vore inte sd& dumt. Ndgon har ett hum om i vilken
riktning stora stationshallen finns. Vi pdbdrjar en pro-
menad i IMC. Sikten 3r under 50 m., Men litet tur har vi 1
alla fall, och efter tjugo minuter har vi kommit ritt.

I avgdngshallen kan vi f&r alla reguljira flygningar lHsa
“Delayed" eller “Cancelled". Vi gdr och tar oss en kopp
kaffe med muffins innan vi efter en hel del letande och
frigande f&r klart f8xr oss hur vi skall hitta till Brief-
ing. Hir vigleder inga glada "C":n utan det gHdller att
hitta det dolda hissystemet. Men vi kommer rdtt. Det
kommer att visa sig att hdr blir vi cirka en timme.

Meteorologen vHcker en viss f&rtjusning. Han finns pd en
TV-sk8rm framfér en pulpet med en mikrofon och en telex-
skrivare. Man stdller sig vid pulpeten - mot vilken en
TV-kamera Hr riktad - och kan sedan ligga fram sina prob-
lem f8r mannen i TV-rutan. De Unskade TAF:arna knattrar
raskt fram pd skrivaren. Klockan 1120 lokal tid Hr sikten
30 m, molnbhasen 100 ft, luftfuktigheten 1008, RVR 90 m
och vinden 1 kt. En pick-nick-flygning skulle det bli hade
vi trott!

P& Briefing fAr vi all hjdlp vi beh8dver. Om vi med tanke
pd alla tokiga omstlindigheter kan ta oss ivdg frdn Bryssel,
men inte kan gd till Reims pga vider - det 4r ddligt Hven
ddr - eller mdrker, vilka alternativ har vi? En ung belgare

sldpar tjdnstvilligt fram pdrm efter pdrm med flygplats-
information,
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Flygledarna 4r naturligtvis besvikna pd att dimman gjort
deras strejk meningslds. Ndr dimman vid tjugo i tolv tiden
visar svaga tendenser att tunnas ut, kommer vidr vdn den
unge belgaren med ett hett stalltips: En ny strejk kommer
spart att utlysas. Han har rdtt. En sddan utlyses mellan
tolv och fjorten lokal tid. Nidgra minuter f8re tolv bdrjar
ett blekt solsken ta sig igenom diimman.

vid det hdr laget har vi bdrjat dliskutera alternativet att
hyra en bil., Med den nya strejken pd gdng inser vi att vi
inte kommer att kunna nd Reims f8rrdn till kvdllen - i

bdsta fall. Vi mdste kontakta Cessna 1 Reims och med-
dela dem att vi inte kommer som avtalat. Sture fdr nu

en idé som inte verkar sd tokig. Cessnas Eurcopakontor
ligger ndgonstans 1 ndrheten, Varfdr inte ta en taxi

dit och f4 hjdlp med att kontakta Cessna i Reims. Och
nog b8r de vdl ha den goda smaken att bjuda storkunderna
pd lunch. Sagt och gjort.

Taxin pilar ivdg frdn stationsbyggnaden, in 1 motorvigs-
karuseller, av motorvigen, in i en f&rort och ut igen

1 glesbygderna, in pd andra sidan flygfidltet Vid en ele-
gant liten kontorsbyggnad i soliga,s&mniga kvarter pa
flygplatsens baksida, stannar taxin. Taxametern stdr pd
ett hdrresande belopp. Receptionisten inte bara fdrstidr
engelska, hon 4r handlingskraftig ocksd, Istdllet fOr
att kontakta ndgon potentat i den stilla kontorsbyggnaden
sldr hon raskt numret till Reims och pd tvd rdda minuter
ir vart meddelande framf&rt. Var kan vi #ta lunch, fbr-
s8ker vi litet trevande. Frigan resulterar inte i ndgon
inbjudan, utan i en beskrivning av vigen till ett stdlle
i ndrheten.

Vi traskar ivdg l&ngs gatan 1 solskenet. Hir gdr vi och
letar efter ett matstdlle, ndr vi istdllet skulle sitta
i GYI pd vdg till Reims. Idiotiskt! Vi hittar det be-
skrivna stdllet. Det kan inte ha varit Uppet det senaste
dret att dbma av exteriBiren. Ett annat, mycket elegant
stille, 1 en villaliknande byggnad, har mdndagsstdngt.
Ingen restaurang, ingen taxi, inte ens en telefon syns
till. vi gidr tillbaka till Cessna, dir receptionisten
bestdller en ny taxi at oss.

Tillbakaresan blir ju inte billigare, och ndgon mat har
vi fortfarande inte fitt nir vi stiger av vid General

Aviation. Vi trodde oss pd morgonen ha fidtt veta att det
finns ett stidlle i huset bredvid, ddr man kan fi4 en kopp
kaffe, men inte d&, det midste ha varit ett missfdrstdnd.
Skall d4 allt g3 snett denna galna mdndag den trettonde.

Vi har nu en knapp timme kvar tills strejken skall upphdra.
Ndrmaste matstdlle Hr stora stationsbyggnaden, och dit
hinner vi inte gi. Vi mdste ju fdrsdka komma ivdg klockan
tvd. Jag erbjuder mig att traska bort till stationsbygg-
naden ach k8pa ndgra smdrgdsar medan de andra fdrbereder
avfirden. F6r att f8rdriva tiden medan jag gfr min tjugo-
minuters promenad, dvar jag mig pd att ldsa bilnummer pd
franska. "

A
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Stora stationsbyggnaden har till h¥#lften dndrat funktion
och blivit en bussterminal. Utanf8r byggnaden &r det ndst
intill kaos med folk, bagage och lingfdrdsbussar. Inne i
byggnaden &r det inte mycket bdttre och det tar en bra
stund innan jag fAr kdpa fyra skinkssmrgdsar i plast-

f8rpackning. S& f8ljer ytterligare tjugo minuters
promenad i den nu mycket varma solen. Ndr jag ndrmar
mig General Aviation ser jag dom andra vid GYI. Klockan
dr tio i tvad,

Allt Hr packat, vi sitter i flygplanet och Lars i
vinsterstolen startar. Radio slis pd och Sture ropar
upp. Bryssel Ground hénvisar oss artigt till en annan
frekvens. Nytt anrop. Vi mottas lika vinligt pd den nya
frekvensen och Sture beglr taxitillstdnd. Svaret tdnder
under ndgra korta 8gonblick ett hopp om att situationen
trots allt inte #r sd allvarlig utan att vi skall komma
ivig. Men sd kommer det. Vi har ett turnummer higre #n
trettio, s4 vi ombeds dterkomma om en och en halv timme!
Vi kan inte gbra mycket annat ¥n stlénga av motorn, stiga
ur, baxa GYI tillbaka till parkeringsplatsen och surra
fortdiningarna.

Om vi kxunde komma i luften halv fyra skulle vi med en
liten marginal hinna ta oss till Reims fdre mérkret.
Men varfir skulle det klaffa d& om det gitt sd snett
hittills. Hyrbilsalternativet blir nu allt mer framtrd-
dande. Vi beslutar oss f8r att 4n en gdng gd bort till
stationsbyggnaden fr att dels undersfka mdjligheterna
att hyra bil, dels fdrstka fi litet mer direkt besked
om vira m8jligheter att f4 komma ivdg med GYI.

Framme vid stationsbyggnaden igan f8rsvinner Lars i
riktning mot de dolda hissarna f8r att f4 sig en prat-
stund med sina strejkande kollegor. Sture gdr till Avis
~ gom borde kunna ge en del rabatter, eftersom Lars har
ett gammalt kontokort dlr. Fdrst finns ingen bil, men
ndr flickan fidr klart f8r sig att bilen skall till Frank-
rike och l4mnas ddr, visar det sig att hon har en liten
Renault 5 med fransk registrering. Turerna runt denna
bil blir mldnga. Eftersom vi inte lingre riktigt vdgar
tro pd flygning fattar till slut vi tre som stdr dir
vid Avis=luckan ett gemensamt beslut att hyra bilen,

f8r att vara sidkra pd att ha ndgot om vi inte kommer i
luften. Lars kommer tillbaka och berdttar. Han hade funnit
att vi i prakttken lagts At sidan i startkbn. eftersom

vi inte tjatat. Efter litet diskuterande hade vi genom
en kollegial vidnlighetsgest fitt turnummer tjugotva.

Man expedierade nu en flygplanr8relse var femte minut.
Vi ser pd klockan och resonerar en stund. Nej, vi kom-
mer inte att hinna ta oss till Reims fOre miirkrets in-
brott ens om allt klaffar perfekt. Vi beslutar oss fir
att ldmna GYI och dka bil, men att f8rst #dta en bit mat.

/@
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Bil till Reims

Fyra fullvuxna karlar i en Renault 5, det gir, men inte
4r det mer. Som tur 4r har vi minimalt med bagage. Sture
sitter sig vid ratten och jag bredvid £8r att med flyg-

kartan f8rs8ka navigera oss rdtt. Utan att egentligen
veta hur vi skall leta oss ut pd rdtt vigar, kastar vi
oss djérvt ut 1 ndrmaste motorvigskarusell. Snart rullar
vi 1 gott tempo i fel riktning. Vi gdr ett fdrs&k att ta
ogs Over till den motsatta k8rbanan genom att kdra av

pd den fdrsta avfarten som dyker upp. S3 befinner vi oss
pd smdgatorna inne i1 en belgisk by. Intressant, men
kanske inte riktigt r&tta tillfdllet. Efter en stunds
k8rning pd smdvigarna nedanflr motorvidgssystemet befinner
vi oss pl8tsligt bredvid Novotel ddr vi bott under natten.
Och ddr ser vi vidgskyltar mot Namen och Charleroi, orter
som ligger 1 den ribtning vl skall. Tyvidrr tolkar dock
Sture riktningen 90" fel och efter 75 meters fdrd under
mycket hojtande stdr vi med kylaren mot ett par stopp-
bockar, Nu visar Sture f8r fdrsta gidngen - men absolut
inte sista -~ sitt bravurnummer, att backa. Med aktern
férst kommer vi tillbaka in i korsningen. Snart rullar

vi pd allt stérre vigar och dr sd smidningom dter uppe pd
en motorvidg. Vdgnumren E10 och E40 liksom Charlerol

(Kung Karl), Namen och Mons dr vdra ledstjidrnor. Vi missar
en avfart ndr vi skall byta motorvdg men det ordnar Sture
raskt med sin specialare. Jag muttrar ndgot om f&rbud att
backa pd motorvlg, dtminstone i Sverige, men Sture ldter
inte humdret slds ner av sddana trivialiteter.

I den allt klarare eftermiddagssolen rullar vi slderut.
Vi passerar det vdlkdnda slagfidltet Waterloo och ser
monument pd avstdnd. Navigeringen ger tills vidare inga
problem, vi skall styra mot Mons. Ddr skall vi hitta en
avfart mot Maubeuge och sedan kéira en vdg som i Frankrike
har nummer 2.

Tyvérr har belgarna ndgot emot att folk dker till Maubeuge.
Ingen avfart finns skyltad, dven om vi misstdnker en som
hade en skylt med ett namn bvertejpat. S& tycker sig Nils-
Erik se en skylt med det sdkta namnet och vi ldmnar motor-
vidgen. Men vi hittar ingen sddan skylt och dker lite pd
mdfd in i Mons. Vi skall ju ut pd sydsidan. Vid ett till-
fdlle stannar vi vid en mack. Gubben som just stdr och
fyller bensin i en bil g&r inte ens en min av att midrka
att jag stdr ddr. P& artig franska fridgar jag dndd efter
vigen. "A droite" fAr jag till svar pd ett sftt som gir
klart f&r mig att belgaren inte tdnker sig ndgon fortsdtt-
ning pd konversationen. Vi dker till hSger, som vi uppma-
nats g&ra. Eller hade belgaren m8jligen sagt "& le droit",
som med fransk kinsla fdr nyanser betyder "rakt fram"!
Inte verkar vi komma sdrskilt rdtt, men sd smidningom hit-
tar vi végskyltar som visar att vi pd ett eller annat

sdtt trots allt kommit rdtt.

Strax sOder om Mons ndr vi grdnsen till Frankrike. Passen
dr framplockade ndr vi sakta rullar fram till grdnssta-
tionen och stannar. En passpolis sitter pd en stol innanfdr
en glasruta. Han tittar uttrdkad pd oss och nickar i rikt-
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ning in i Frankrike. Gr¥nspassagen 8r klarx. Ett hundratal
maeter lingre fram stannar vi vid ett café. Vi dr ndstan
ensamma g¥ster i den gamla brunmurriga lokalen. Men smér-
gdsarna med paté och en 81 smakar utmirkt. Kn en gdng fir
vi byta valutan i pldb&ckerna. Nu dr det dags fOr franska
franc.

Det m¥rknar ndr vi rullar sdderut. I véster dr solned-
gdngen r8d och grann. S& smdningom besviras vi dd nch
did av tjocka dimbankar. Ovanfdr oss ¥r himlen stjdrnklar.

Vi niotiden ndr vi Reims. Nils-Erik k&r oss in 1 den norra
utkanten. Dir ser Sture en hotellskylt och vi stannar. Det
Hr ett litet franskt familjehotell, och det dr tydligen
madame sjdlv, en blond, kraftig kvinna, som Oppnar ndr vi
ringer pd. Vi kan f3 tvd dubbelrum f8r 50 franc vardera,
dvs lika midnga kronor. 25 kr per person, det ju inte klokt
vad billigt. Sture 4r litet tveksam 4infdr hurudan stan-
darden kan vara fdr det priset, men nidr jag pd franska
frigar om vi kan fA se rummen innan vi bestidmmer oss,
visar madame klart, att om vi hyser siddan misstro mot
hennes nattlogi kan vi lika gdrna forsvinna. S& vi slir
till osett. Och har ingen anledning att dngra oss. Visser-
ligen finns ingen dusch och toaletten ute i korridoren,
men rummen 4r rena och propra.

Madame ger oss en vigbeskrivning till en restaurang, och
efter en liten kvillspromenad sitter vi bidnkade vid ett
bord 1 en liten kvartersrestaurang garanterat lidngt borta
frin turism.och storstadsliv. En gentleman vid ett bord
bredvid dter en aptitlig kdttbit och vi ber att f4 samna
och husets vin. Till k8ttet fAr vi enbart sallad och brdd.
Pommes frites eller ndgot liknande finns inte. Men vad g&r
det. Vi 4r i Reims, det ¥r varmt och ombonat, kdttet dr
fint och vinat astt. Vi dr8jer kvar linge Over ytterligare
en flaska vin medan Nils-Erik underhdller oss med historier
fridn sin tid som 32-navigator.

Enda smolken 1 mjSlken 4r att GYI stdr 1 Bryssel och att
Sturea kamera 8r fdrsvunnen.

MAndagmorgon 4 Reims

Vid sjutiden gdr vi upp. Frukost fidr vi i ett litet rum
bredvid ktket, d#r madame sj¥lv med spridda delar av
familjen samtidigt intar sitt morgonmdl. Det Hr som alltid
pd kontinenten, inga mérkvirdigheter som bjuds, kaffe eller
té€, brdd, smdr och marmelad. Men vidr aptit #r god och
madame tvingas g8ra en snabbutryckning till bagaren fdr

att fylla pd de sinande br8dkorgarna.

Runt dtta sdtter vi oss i vAr Renault. Sture har ldst pd
vilken vdg vi skall ta ut ur Reims. Madame har fyllt pd med

n-r-lb-f/
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att beskriva hur vi skall ta oss till Place de la
Republique, som dr Stures f&rsta hdllpunkt. Morgontra-
fiken 8r livlig men snart rullar vi ut pd landsbygden. i
sydost . Vidret 8r kvalificerat IMC igen, och vi undrar
dver hur vi skall veta ndr vi dr framme. V3r flygkarta
i1 skala 1:500.000 dr fortfarande allt vi har. S3 kommer
ndgon pd den ljusa iden att plocka fram Bottlang-kartan
Bver Reims/Prunay. Sikten d4r under 100 m s3 det dr som
att leta i en mj8lslck. En liten Renault skdpbil susar
forbl ossa. "Datasaab" stdr det pd den i vdlbekanta bok-
stidver. En liten fldkt frdn hemtrakterna. "Sillery"
ldser vi pd en skylt vid en avfart till h8ger. Det ir
en by bredvid flygplatsen sd navigatBren ger order att
svdnga av. Han har nu grepp pd var vi 3r och dirigerar
oss pd smdvigarna dver dkrarna till byn Prunay och sedan
vidare till flygplatsen. Atta km efter avfarten till
Sillery dr vi framme. Det skulle visa sig, att hade vi
istdllet svdngt av stora vdgen mot vdnster hade vi bara
behdvt dka 300 m. Men det var ju inte létt att veta i
dimman, '

Reims Aviation

Antligen har vi ndtt vdrt mdl.. “REIMS AVIAT", kan vi
ldsa 1 stora bokstdver pd en fabriksvidgg. Man har byggt
p3d huset och resten av ordet "AVIATION" har strukit med
vid ombyggnaden.

An en gdng blir jag framskickad fér att pd franska f8r
receptionisten f8rklara vidrt drende. I hastigheten kom-
mer jag inte pd vad "hdémta" heter pd franska utan drémmer
till med "ta", Receptionisten ser fd&r ett 8gonblick ut
som om hon 8vervidger att sld larm, men kommer tydligen
till den helt riktiga slutsatsen att vi trots allt inte
dr ndgot omedelbart hot mot firmans sikerhet. Hon ringer
leveransavdelningen och till vA&r stora littnad f&r hon
besked om att vi &r vdntade. Vi fidr en kort beskrivning
av hur vi skulle g& f&r att komma.till leveranshangaren.
Ddr tas vi emot av en ung, havande fransyska. Hon talar
ganska bra engelska och Sture fdrklarar vAdrt Hrende,
vilket inte kommer som ndgon 8verraskning f8r henne. Hon
sdger sig behdva invidnta en annan person innan vi kan
sdtta igdng, 83 vi kanske vill vénta sd linge. Vi fridgar
dd om vi kan f4 se pid flygplanen under tiden, och det
skall hon ordna. Hon ringer ett par telefonsamtal och
ger oss sedan besked att maskinerna strax skall taxas
Gver till tankanldggningen alldeles bredvid.

Halv. nio kommer s& SE-IFZ taxande ut ur dimman och sedan
f6ljer Xerxes och Yngve med ett par minuters mellanrum.
Vi inser att vi inte kommit dverens om vem som skall flyga
vilket flygplan, men det rdttas snabbt till. Lars tar 2&ta,

REIMS AVIATION I  DIMMA
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som har long-range-tankar och mest navigeringsutrustning,
Nils-Erik tar Yngve och jag tar Xerxes. Sedan b8rjar vi
bekanta oss med "vdra" flygplan. Flygplanen tankas medan

vi prickar av den utrustningslista Sture haft med sig

frdn Swedair. Och s4 gramskar vi naturligtvis mer eller
mindre varenda skruv fOr att fOrvissa o0ss om att inget
sitter 18et, fattas eller ser galet ut. Visserligen 4r
flygplanen provflugna under en dryg timme, men livhanken
hdnger trots allt pd att allt fungerar rHtt. S& smdningom
f4r vi en efter en tillsammans med fransyskan gd igenom
innehdllet i en stor pdse wed instruktioner, listor, garan-
tisedlar, flyghandbok osv. En del av dess listor f8ranleder
nya promenader ut i den rikalla dimman f8r att kontrollera
att allt finns med. Strax f8r elva signerar vi alla papper.
Det dterstdr bara ett, som vi skall notera eventuella fel-
aktigheter pd efter den provflygning, som skall glras,

Vi gr Sillery os¥kert

Med alla papper klara, flygplanen kontrollerade och dimman
kvar finns inte mycket mer att gbra 4n att férsska fa
lunch, skriva ndgra vykort och £8r nigra.av oss kd8pa
presenter att ta med hem till familjerna. Vi dker till

“byn Prunay d¥r vi ser en liten byrestaurang. Jag glr in

och frdgar om de serverar mat. Visst gbr de det, men f8rst
frdn klockan tolv, ndir civiliserade minniskor 8ter lunch,
inte fdrr. Det 4r en dryg halvtimme dit. Vi dker vidare
for att se om vi kan hitta ytterligar ndgot stdlle. Men
ndr vi frdgar en byinvdnare fdr vi veta att det inte finns
fler matstdllen. Sture b8rjar tilllmpa sin specialare allt
oftare- backa, om det d4r m8jligt. N4, men byn Sillery lig-
ger ju inte heller sd lidngt bort, sd vi far dit. Vid infar-
ten hittar vi en ny restaurang, Samma beskad ddr, kom igen
klockan tolv. Vi satsar pd att k8pa vykort, choklad och
presenter. Efter att ha vistats en stund i Sillery dr jag
Overtygad om att invAdnarna kdnner det som de fredliga
stadsborna i en vilda vidsternstad mdste ha gjort nir ett
lagltst gidng kom inspréngande pd sina l8ddriga springare.
Varje tveksamt eller felaktigt val av gata resulterar i

en Sture-specialare, upp till tre kvarter ldng. GHrna av-
rundat med ett stopp mitt i en korsning f8r att fundera ut
ndsta drag, medan lokaltrafiken flrsSker lista ut vad vi
egentligen sysslar med. Posten sl&r dirren i 14s nir vi
l&mpnar den, fast det kanske mest beror pd att det Ar
stdngningsdags. Litet mer frdgande blir vi infdr att si
smdningom finna vuxna, civila m¥nniskor med armarna ut-
stréickta pd skolpolismanér, uppenbarligen f8r att f&r-
s6ka skydda skolbarnen didr vi drar fram. Efter att under
en timme ha gjort gatorna os#kra och byns papper- och
prylhandlare rikare, har ett blekt solsken brjat 1lYsa

upp dimmorna, och vi inser att vi kommer att bli utan
lunch idag ocksd., Vi &ker tillbaka till Cessna.
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Upp i luften:

Halv ett drar Laras i1 IF2 pd lidngs bana 07 och sedan

f8ljer jag L IFX och Nils-Erik IFY. Den franske gentle-
mannen har uppenbara svdrigheter med bdde engelskan och

en del annat. Anglvet QNH ger h&jden noll pd h&jdmlitaren
och efter en stund plussar han pd 10 mb.Att ha tre svenska
maskiner med engelsktalande fdrare farande som bdlgetingar

i varvet blir f8r mycket och han tar lunch och flyr bok-
stavligen fdltet. Efter dtta till tio studsar tycker vi

att vi har grepp pd att allt fungerar. Vi har Hdven testat
VDF:en. Lars har en liten bagatellammidrkning, i Ovrigt kanmn
vi skriva under provflygningspapperet och dirmed &r allt
klart f6r hemfdrd. Medan vi legat 1 varvet har Sture checkat
viddret och avslutat dvriga mellanhavanden med Cessna. Sik-
ten dr inte mycket dver 5 km, men i Yvrigt 8r vddret bra
norrut. Vi kommer dverens om att flyga tillsammans 1 en

18s formering och ldta Lars leda formationen och sk8ta
radiotrafiken Speciellt det senare bdr han ju vara expert

pd. Vi ser dver planeringen och g&r den sista finputsningen.
Dérefter gidr vi upp i tornet dir den franske #dldre gentle-
mannen vdgat komma tillbaka. Fdrdplaner skrivs och 8verldm-
nas. S4 d4r det ju det hdr med uttullning. Fransmannen slir
ett nummer pd en snabbtelefon och ropar efter Marcel eller
ndgot i den stilen, och talar om att han har tre svenskar
som skall tullas ut. Men Marcel 8r upptagen av annat och
har ingen lust att komma 8ver, sd vi f&rklaras f8r uttullade
via snabbtelefonen.

Det drar ihop sig till avfdrd for de tre Cessnorna. Vi har
Overvdgt att flyga via Bryssel med Sture fdr att hdmta GYI,
men funnit att risken att bli sittande men ytterligar en
eller tre flygmaskiner i Bryssel inte dr sd tilltalande,
Vi mdste passa pd och utnyttja hdgtrycket sd linge det
varar f6r att flyga 152:orna norrut eftersom de midste gé
VFR. Sture f&r ta bil tillbaka till Bryssel och flyga GYI
sd snart det gdr. Vir nirmaste destination #r sidlunda
Rotterdam, sid som vi ursprungligen planerat. Vi har lastat
vdra tillh8righeter och startar upp och taxar ut medan
Sture fotograferar oss,

Vi flyger till Rotterdam

Klockan 1440 drar Lars pd som fdrsta flygplan. Nir han
kommit i luften f8ljer jag efter och strax ddrefter Nils-
Erik. Jag ser FZ i diset langt dlr fram, tittar pd kartan
ett dgonblick -~ och borta Hr han. Medan jag flyger mot f8r-
sta brytpunkten ldngs den speciella VFR-routen genom Reim/
Champagne och Rethels kontrollzoner sdker jag pd himlen
framfdr mig, utan att se ndgon. Jag fridgar pd svenska pid
radion var FZ 8r - hur han nu skall tala om det. Nils-
Erik svara pd radion att han ser mig framfdr sig, men

FZ &r for langt fram f8r honom. S& svarar helt pl¥tsligt
ingen av dem pd frekvensen. lHar radion gdtt ur mitt uppe

i alltihop? Jag bemddar mig om att hdlla rédtt kurs till
ndsta brytpunkt, som inte dr sd 1ldtt att identifiera i

QQZ'PQQQQ
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ett enahanda landskap som mest bestdr av fHlt och fi

litt igenkdénnliga punkter. Vad g8ra? Ingen ser jag, ingen
svarar pd radion, mdste jag vénda? Vilken kalasstart! Jag
prdvar att ropa Prunay igen. Klart och tydligt fir jag
svar, sd radion dr det ingetfel pid. Jag frigar om Prunay
vet vilken frekvens FZ och FY gdtt 8ver pid. Sture svarar
frdn Prunay att jag t ex skulle kunna f6rsbka med klubb-
frekvensen 123.4. Vilken idiot jag Hr' Vi hade ju kommit
8verens om att anvidnda den ndr vi vill prata obehindrat
mellan flygplanen. Jag rattar in 123.4 och d#r finns bdde

FZ och FY. Vi inser att vi atartat med f&r lidnga mellan-
rum med tanke pd sikten. Vi bestimmer att vi skall samlas
vid ut- och inpasseringspunkten Asfeld. Jag ndr den upp-
fingare som en kanal bredvid en & utgdr och lings vilken
Asfeld ligger. Nir jag jimf8r karta och terring tycker jag
mig vara f8r 1l4ngt visterut sid jag flyger mot 8ster. Nu
hdr jag att FZ och FY hittat varandra 8ver Asfeld. Nej,
nu 4r jag f8r 1lAngt &t 8ster sd jag vinder och strax ser
Jag en svart prick pd himlen. Jag hade nog varit i stort
sett rdtt frin bbrzan. S4 ser jag det andra flygplanet
och talar om det pd radion. Kntligen har vi samlats och
kan g& ut pd den fortsatta firdlinjen.

Vi brummar noxrut i en l8s V-formering. Solen skiner och
slkten dr nu cirka tio kilometer. Nu nMr jag blivit varm 1
kldderna dr det, inga svadrigheter att med fingret pid kartan
fdlja upp var vi ¥r. Vi har kommit Yverens om att alla tre
skall f81ja upp navigeringen dels som kontroll, dels f&r

att enskilt kunna flyga vidare om vi av ndgon anledning
skulle komma ifrdn varandra. Vi hdller firdlinjen exakt, till
och med sl exakt att vi mdaste gbra en liten avvikelse &t vin-
ster fdr att passera en hig mast som blyertstrecket pa
kartan gdr rakt Uver. Vi flyger i stort sett ovanfdr den vig
vi &kt bil pd kvéllen innan, Strax vister om Maubeuge passe-
rar vi grdnsen till Belgien. Det visar &lg vara lika enkelt
som ndr vi dkte bil sdderut. Det finns inte ens ndgon helgisk
flygledare som svarar ndr Lars anropar Brussels Information.
Tydligen strejkar man igen, ett antagande som vi senare kom-
mer att f4 bekrdftat. Vi passerar Belgien utan att ha vixlat
ett ord med ndgot flygtrafikledningsorgan. Inte ens tornet
vid flygplatsen Chievres, vars VOR vi flyger mot, svarar.

Vi flyger viéister om Bryssel och Antwerpen och pd en utglende
radial frdn VOR:en NIK passerar vi grdnsen till Holland. Nu
r det ordning pd torpet igen och Amsterdam Information tar
emot oss. Vi fiAr klart att passera 8ver ett militirfi¥lt all-
deles vid grénsen. DUr nere kan jag bl a se en Atlantic pd
en taxibana. Nidr vi ndrmar oss Rotterdam i den allt blekare
eftermiddagssolen 8kar diset igen. Visserligen ¥r det ganska
ldttnavigerat hdr bland flodmynningar och vikar, men strax
fore Rotterdam missar tydligen Lars litet grann och blir
osdker och eftersom vi redan befinner oss pd Rotterdams
frekvens tar Lars helt resolut och beg#r QDM. Vi fir ett
rappt svar och leds tjdnstvilligt in till baslinjen

pd bana 06. Rotterdam Tower lyckas snabbt fi klart f8r sig

att vi dr tre flygplan, ndgot som mdnga andra kommer att
ha problem med ldngre fram. Praktiskt taget pid minuten
enligt berdknad flygtid, sitter sig de tre 152:orna som
ett pdrlband pd Rotterdams flygplats, tvd timmar efter
starten frdn Reims.

- . —
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Kvdll i1 Rotterdam

Vil pd marken dirigeras vi till plattan framf8r internatio-
nella hallen. De tre 152;orna fAr std pd rad pd en upp-
stdllningsplats bredvid en Fokker F-28. En ung flygplats~
tjdnsteman i en orange VW-buss mbter oss och g¥r klart f£f&r
oss att vi skall 8ka med honom in till passkontroll och tull.
Vi fdr ocksi veta att vi,nSr alla formaliteter Hr avklarade,
skall parkera f8r natten pd gridsmattan bortom plattan. Nir vi
f8rhér ossom hur vi skall f& flygplanen tankade,ordnar
flygplatstjdnstemannen raskt detta med hjdlp av sin mark-
radio i1 VW-~bussen. Vi skjutsas nu in till flygplatsbygg-
naden, som ligger cirka 75 m bort. Passkontrollen bereder
inga problem och tullen #r ntjd ndr de fidr skriva in de

tre flygplanen i en tjock liggare. S& fir vi skjuts till-
baka ut till flygplanen, dir tankbilen nu véntar. Medan vi
tankar vintar VW-bussen tdlmodigt. En bra stund senare fir
vi taxa efter honom ut till grésmattan. KAn en gdng vidntar
VW-bussen medan vi surrar flygplanen f8r natten, plockar

ur vdra tillhdrigheter och IXser. S4 skjutsas vi dnnu en
gdng in till stationsbyggnaden ddr vi en andragidng fir
passera dgenom passkontrollen, utan att visa passen.

Vi.tar tillfdllet i akt att bekanta oss med stationsbygg-
naden genom att leta upp Briefing och meteorologen, som be-
rdttar f8r oss att han tror pd dimma ndsta moxgon, men
direfter fint vidder 4nda upp till Danmark. Over Sverige

har han ett stort regnomrdde inritat pd sin karta.

Och nu ndgonstans att bo. Flickan i informationsdisken hjdl-
per oss vinligt till rdtta. Vi beslutar osa flr att prbva ett
motell som ligger alldeles 1 nidrheten, och flickan ringer upp
och frdgar f6r vdr rdkning. Vi kan f3 ett trebdddsrum om vi
vill, och det bestimmer vi oss f8r. Fem minuter senare hidmtar
oss en VW-buss frdn Euromotel.

Vi hdller pid att skriva in oss nidr jag fdr f6r mig att frdga
om man ger pilotrabatt. Jodd, visst ger man pilotrabatt. Recep-
tionisten inleder lidnga diskussioner pd holliéndska med nidgra
personer i ett kontorsrum intill, S& smdningom fir vi ett
reducerat pris, och 8ven orsaken till att det tagit si ling

tid att reda ut-vilket pris vi skulle f4. Man hade aldrig
tidigare gett pilotrabatt pd ett trebdddsrum!

Efter att ha duschat vill vi ha mat. Vi uppticker 4i att

restaurangen 4r stdngd, vilket beror pd att motellet skall
liggas ner den férsta december. Vi fAr ta oss en promenad
tillbaka till flygplatsen 300 m bort, dir vi s& sminingom

stillar vdr hunger i en ndstan 8de restaurang. Tillbaka
till hotellet 4gnar vi resten av kvillen &t att planera
nista dags flygningar. Med litet tur bdr vi f&rst kunna
ta oss till Wilhelmshaven i nordvistra Tyskland, och
didrefter till HC Andersens stad, Odense, pi Fyn. Innan vi
slicker vid halvtolvtiden konstaterar Nils-Erik och jag
att Lars verkligen 4r en fdrsiktig person. Han har tagit
med sig flytvdsten, vilket naturligtvis kan vara vil-
betdnkt - Rotterdams flygplata ligger nimligen fyra meter
under havets niva.

Mmﬂ’-'/_\ [Eored
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Morgon i Rotterdam, onsdagen den 15/10

Ndr vi vaknar ser vi inte till den dimma meteorologen
vintat sig. Himlen ¥%r morgonblekt klar. Visa av erfaren-
heten fridn Bryssel vdgar vi dock inte utgd ifrdn att vi
kommer att slippa dimman. Frukost serveras i den matsal

som varit stlingdkviéllen innan. Vi stoppar 1 oss ordentligt.
Sjldlv njuter jag speciellt av det hiirliga "grda” hollindska
brédet, som jag ndgra 4r tidigare lirt mig uppskatta. Ingen
g8r ndgon min att krdva oss pd betalning, sd& vi utgdr frin
att frukosten ingdr i rumspriset, vilket 3r vanligt i
Holland. P4 vidr fUrfrdgan, kommer raskt motellets VW-buss
f8r att skjutsa oss tillbaka till stationsbyggnaden vid
flygplatsen.

Morgonen #r nu disig och omrdden med luddiga stratusmoln
driver dd och dd in Yver nejden. Vi pratar med meteorologen
igen. Siktvdrdena vid flygplatsen 4r ganska ddliga, och léngs
den hollidndska kusten finns smd8 regnomrdden, som kommer in
frdn havet, liksom smd omrdden med markdimma hir och var.
Den service vi fdr dr snabb, vinlig och uppmirksamt hjdlp-
sam. Vi kan rdkna med en stadig f8rblittring och efter hand
bra v#dder hela vlgen upp mot Danmark. Den senaste kartan
visar fortfarande det stora regnoviddret 8ver hela sddra
halvan av Sverige, och nu 4ven en sldng in 8ver Danmark.
Kvdllen innan hade prognosen sagt att detta ddliga vider
skulle dra bort mot nordost, men sd har det inte blivit.

Vi satsar pd start klockan tio, n#r vlddret enligt prognosen
skall vara bra bdde i Rotterdam, pd strickan och i Wilhelms~-
haven. Eftersom vi har gott om tid pd oss, skriver vi fird-
planer f8r bdda strickorna vi t#nkt flyga under dagen.

Vi handlar - inte - taxfree 1 Rotterdam

Nu har vi bara en punkt kvar pd programmet innan vi skall
bege oss ut till flygplanen, att handla taxfree. Vi halar
upp vdra fidrdplankopior - vederb®rligen stimplade och sig-
nerade av Briefing - liksom vdra pass,och passerar genom
passkontroll och sdkerhetskontroll ut i Transithallen.

Nils-Erik och jag skall handla f&rst, medan Lars vaktar
vdskorna. Taxfree-katalogen visar pd humana priser och

det H4r ett ndije att botanisera bland Bols-likOrerna. Nir
vi plockat ihop vdr ranson gdr vi fram till kassan och
visar upp filrdplanen. Flickan i kassan frigar om vi Hr
“crew”. Vilket vi bekriftar. Tyvlrr, sdger di kass8rskan,
beslittningar f&r inte handla. Fdrviirade och klentrogna
stirrar vi pd henne. Vi fbrstker f8rtydliga att vi flyger
privata flygplan och att man d& brukar f& kdpa taxfree-varor
genom att visa upp sin fdrdplanskopia. Men inget hjdlper.
Kass®rskan insisterar pd att da lokala bestimmelserna 4r
sddana och att hon inget kan gbra. Ett boarding-pass f&r
passagerare dr n8dvdndigt. Hon tipsar oss om att man even-
tuellt kan kdpa ett siddant f8r arton gulden (drygt fyrtio
kronor) 1 informationen ute i stora hallen. Med sddana
extrakostnader och allt krdngel med att g8ra #nnu en

tur- och retur-passage genom passkontroll och s8kerhets-
kontroll beslutar vi oss frin: att avstd. Vi fAr vackert
stdlla tillbaka allt gott pd hyllorna - och tr8sta oss med
att vi sparat pengar och mdr mycket bittre utan. Nir vidrsta
ilskan runnit av oss bSrjar vi funder pd nista steg. Vi
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skall nu ut till flygplanen, men hur kommer vi dic, hir
finns ju bara utgdngar £8r den vanliga linjetrafiken.
Forresten, vi mdste ju prata med tullen sd att var avresa
fdrs in 1 deras liggare. Litet snopna finner vi att vi
faktiskt midste traska tillbaka ut i stora hallen f8r att
leta oss tillbaka till det tullkontor vi bes8kt ndr vi
kom pd kvdllen innan.

Och si& fir det bli. Tulltjdnstemannen skriver in vdr avfdrd
och passkontrollen - egentligen inresekontrollen - ndjer sig
med att ett av vdra pass visas upp, liksom en fidrdplanskopia,
sd sldpps vi ut pd plattan.

Avfird med fdrhinder

Idag fir vi ingen skjuts, utan fAr traska till fots. Himlen
4r grd och horisonten disig. Litet bekymrade tittar vi di
och di pd himlen, medan vi g8r klar f8r start. Vi sdtter oss
i och startar upp.

Radion 4r pidslagen, allt klart, saftblandaren igdng, ndr Lars
pd radion sdger "Etthundratjugotre komma fyra®". Vi skiftar
frekvens. Lars talar om att han lyssnat‘p& ATIS:en och att
sikten just nu anges till 3800 m. Vi beslutar oss fUr att
stinga av och diskutera situationen. Mot nordvédst dr det

nu mycket mdrkt ndr vi stiger ur, och regnstdnk har bdrjat
falla. Vi konstaterar att sikten dr under planeringsminima f&r
stridckflygning, och att viddret runt om oss just nu inte alls
ser inbjudande ut, Vi beslutar oss f8r att skjuta upp starten
och g& in till meteorologen och hra vad han har att sdga.
Vidret Bver Rotterdam borde vara mycket bdttre nu enligt

hans tidigare prognos.

Vi talar om for passkontroll¥ren varfdr vi kommer tillbaka
och han nickar fbrstdende och slipper in oss 1 byggnaden
igen. VAr vin meteorologen medger att situationen lokalt
inte utvecklat sig riktigt som han tdnkt men att vi inte
skall vara oroliga, en fdrbdttring kommer det att bli.

Vi skjuter upp starten till klockan elva, vilket vi natur-
ligtvis meddelar Briefing, varefter vi gdr ner 1 avgangs-
hallen och kYper oss varsin mugg kaffe ur en automat.

Nir det bdrjar bli dags att gd ut igen, tar vi vidgen fdrbi
meteorologen. Siktvirdena vid flygplatsen dr fortfarande
l13ga, men vi fdr veta att det gidller mot sydvdst, och dit
skall vi inte,.

Pass- och tullkontroll8rerna nickar vi nu bara till, ndr

vi gidr ut pd plattan igen. Kn en gdng startar vi upp,

och den hidr gdngen beglir Lars taxitillstdnd, liksom

tillstdnd att starta i 1lds formering. Men med den g#llande
sikten Hr Rotterdam Ground av andra &sikter. Speciell VFR
kommer det att bli och vi fir vilja mellan att starta

med mycket stor separation eller 1 tilit formering. Vi har

ju vdra erfarenheter frdn starten i diset 1 Reims dagen innan,
54 Lars vidljer i tidt formering. Nils-Erik och jag nickar in~
stdmmande.

P& vig ut mot bana 06 hejdar Rotterdam Ground oss. Tornet
har beslutat byta till bana 24 och vi fir std lidnge och
mala pd tomgdng medan ett affirsflygplan taxar in frdn sin
landning pd 06, Nir han l&mnat taxibanan fri kan vi taxa
ndstan tvd kilometer ner till bandnda 24.
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Antligen ivig:

S& fAr wi d& starttillstdnd obh dundrar ivlg i vir fbrsta
start 1 samlad formering, Lars frimst pd mittlinjen, jag
femton meter bakom och till hdger, Nils-Erik ytterligare
femton meter bakom och till vidnster. Efter littningen drar
jag och Nils-Erik oss litet li#ngre ut 3t sidan och sedan fir
vi ligga och passa med gasen fOr att inte vare sig dka fBrbi
FZ eller sacka efter. I en elegant V-formering gdr vi en
stigande vinstersving, hittar i diset den motorvidg och jdrn-
vig vi skall f&lja till utpasseringspunkten Mike. Det dr
mycket disigt och ingen tvekan att speciell VFR mdste gdlla.
Men nir vi passerar Mike har situationen redan f&ridndrat
8ig. Solen skiner, sikten fUrbdttras raskt, och snart flyger
vi 1 rena hdgsommarvidret.

Vi flyger mot nordost, under och utanfbr allt kontrollerat
luftrum. Over oss pagserar en Boeing 707 pd vig nermot
Schiphol. Det kommer att vara livligt i1 luftrummet under
hela den hir flygningen, och vi har all anledning att ha
dgonen 8ppna, och d& inte bara fbr att njuta av den vackra
utsikten. En Cessna passerar strax ddrefter tvdrs, ett par
hundra meter framfdr oss pd samma h&jd.

Vi flyger nu lédngs den spikraka vallen mellan en polder
{torrlagd havsbotten) och Ijsselmeer, en f 4 havsvik som
numera r en stor insj8, tack vara en ndstan tre mil
14ng f8rddimning 35 Nm norrut.

"Btthundratjugotre och fyra" sdger, Lars, och vi skiftar
radiofrekvens. Sedan anmdler vi oss, "Filips zdta", Filip
Yngve", “Filip Xerxes", "och ¥Yngve Ivar*®! Det tar ndgra
8gonblick innan det tridnger in i skallen. Jo, Sture be-
finner sig med GYI i nirheten av Wilhelmshaven, fadr vi
veta. Den hdr morgonen har trafikledningen fungerat helt
normalt i Bryssel, vidret har inte gett ndgra som helst
problem och Sture 4r sdledes helt plétsligt ldngt fbre oss.

Vi limnar nu Ijsselmeers strand - om man nu kan kalla en
vall f8r en strand - och fortsitter Bver det &ndld¥sa jord-
brukslandskapet mot VOR:en EEL vid Groningen. Ett och annat
skogsomrdde Hr en hj#lp i navigeringen, annars har vi bara
en vig, jérnvig eller kanal d4 och did markerad pd kartan,
som st8d £8r att se var lings fHrdlinjen vi befinner oss.
Vid ett tillfHlle passerar en Starfighter strax dver och
framfbr oss.

Vi nirmar oss Groningen och gir 8ver till tornfrekvensen.

Lars ropar upp och begdr tillstdnd att passera fliltet pd

1000 ft, pA vig mot EEL. Detta beviljas raskt, ndgot som

vi efter hand blir alltmer f8rvdnade bver, f8r hdr flygs

det! N4r vi ndrmar oss filtet ser vi en stor, rykande flyg-
maskin stiga upp frdn filtet rakt mot oss. Den ndrmar sig
raskt och jag b8rjar ndstan skruva pd mig i stolen. Den dr

sd ndra att vi kan se att det 4r en Hercules innan den fbr-
svinner upp i1 molnen ovanfdr oss. P4 radio smattrar start- och
landningstillstdnd cavbrutet. Dock med ett varnande inpass att
alla skall se opp f8r en Cessnaformation som passerar filtet.
Ndr vi passerar Yver fHéltet kan jag vid ett tillfdlle se

ett flygplan i stigning, ett som just littat, ett som strax
skall sdtta sig, ett som svénger in pd final och tre som

stir pd rad vid vintplatsen, Och s& vi som kxonan pd verket
Over alltihop.
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Sju minuter senare dr det dags att sldga tack och adjd till
charmiga Holland. Lars' f8rs8k att f4 kontakt med Bremen
information misslyckas och vi passerar floden Ems utlopp

i pollartviken och flyger in i Tyskland ocanmdlda. Ndja,
firdplan har vi ju ldmpnat. Vid flera tillfdllen ser vi
flygplan pd 18g h8jd men pd ganska ldnga avstidnd. Sikten

4r formidabel, 8ven om vi har ganska mycket cumulus ovanfdr
oss. Vi tassar vidare pd 1000 ft mot Wilhelmshaven.

- Ddr dr flygledaren fdrberedd pd vidr ankomst. Sture har varit

ddr en dryg timme och gett upplysningar om vad som dr att vdn-
ca.

Hir dr det lugnare i lufthavet, vi 4r de enda flygplanen 1
luften ndr vi kommer in pd en lidng medvind f&r landning
bana 21, Vi har did redan dndrat vdr l8sa V-formering till
kolonn. Strax innan vi kommer i jdmnhdjd med banan
passerar vi genom en kort men mycket intensiv regnskur.

En minut £6re beridknad landningstid och efter en timme
och fyrtionio minuters flygning sdtter vi de tre 132:orna
pd Wilhelmshavens regnvdta bana.

Wilhelmshaven

Vi taxar direkt till tankningsanldggningen ddr vi tas

emot av en leende Sture. Gidnget ir dterfbrenat., Vi har

nu fyra flygplan att tanka s34 det tar en stund. Flygledaren
pd den lilla flygplatsen skall dven skdta fakturaskrivandet,
vilket visar sig ta lika 13ng tid som att tanka. Nya blan-
ketter och en blankett fd8r varje flygplan f8rutom att skdta
allt annat i tornet samtidigt, go&r att det drar ut pad tiden.
Det finns en liten restaurang sjuttiofem meter bort och vi
beslutar oss f8r att #ta lunch medan blanketterna fylls 1.

En Bell 212 landar och ut vdller dtta~tio mdn, uppenbarligen
med mdnga vidrmande klddlager under daygloo-r8da gummi-
dridkter med en metallkliddd huva. De hdr mdnnen har troligen
ndgot att g¥ra med gas-eller oljeverksamheten ute i Nordsjdn.
I den lilla restaurangen bestdller vi "Wienerschnitzel mit
Bratkartoffeln und ein Bier", Det gdller att kunna kasta

sig mellan vdrldssprdken! Medan vi vintar studerar vi in-
redningen. 1 taket hdnger modeller av en militdr Zeppelinare
frin f8rsta vidrldskriget, en Messerschmitt 109 och ndgra
andra flygplan frdn andra. I ett hdrn sitter en docka klidd
som en startberedd pilot frdn andra vdrldskriget. Tankarna
rdr sig kring vad som utspelat sig pd det hidr féltet och i
luften ovanfdr under andra och mer krigiska tider, dn denna
stilla eftermiddag.

Maltiden dr bastant, Sture berdttar om vad som hint honom
sedan vi skilts 4t i Reims. Han hade kontaktat Avis 1

Relms och ddr ville man behdlla den franska Renault:n.
Istdllet gav man honom en tysk BMW som man ville f4 norrut,
sd resan till Bryssel hade varit lyxigare &n vir gemensamma
nerresa, P4 Bryssels flygplats hade han begett sig till
General Aviation och dér fdtt tillbaka sin kamera som p&
ndgot s&tt blivit kvar 1 samband med vdr avfird. Hotell-
rum hade varit ett problem och han hade fdtt kontakta

mdnga hotell innan han fdtt ett rum £8r natten. Morgonen
har varit problemfri med vackert vidder och en fungerande
trafikledning, Han &dr f£8rvdnad att héra att vi blivit
fbrdr6jda pga vdderproblem.
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Vi vill vidare sd snart som m8jligt och gdr fdr att avsluta
vira brénsleafflirer med flygledaren, flrvissar oss om att
startiden dndrats fbr firdplanerna till Odense - som vi
limnat in redan i Rotterdam - och kontrollerar att vidret it
nordost dr bra.

Vidare mot Qdense -~ tror yi

Kartor och navigeringsprotokoll har vi fbrberedda och klara,
s4 det giller bara att gdra de vanliga kontrollerna av flyg-
planet och snart stdr vi uppstdllda i formering i bandndan.

Sture, som drdjer kvir ndgra minuter, beridttar senare
att han tyckexr vdr foxmationsstaxt 4x mycket snygg.
Klockan d4r nu 1436,

Det #r molnigare hir #n i Holland men &ndd en hel del sol

och 30 km sikt. Sture passerxar oss snart och gir fdre oss
f8r att rekognosera vHdret, vilket vi kommer att fdglidje av.
Vi har inga VOR:er att gd mot f8rridn vi ndrmar oss Danmark sd
vi navigerar nu helt och hdllet med hj#lp av kursgyro och
karta. Stder Rendsborg har vi sHllskap med en helikopter

pd samma kurs och h8jd och ndstan samma fart, ett par kilo-
meter framf8r oss i klockan tvd,

vidret dr utmirkt och flygningen hdndelselds. Jag fdljer med
pd kartan, hdller min plats i den l8sa formeringen och stude-
rar landskapet under och runt om O8s. S84 ser jag ndstan rakt
framfBr oss ett litet m&rkt rtkmoln vid horisonten. Det fanns
dir inte nyss och 4r dessutom skarpare dn vad andra andra

smd r8kpelare fridn industrier och liknande &r. S& fattar

jag vad det dr och griper mikrofonen: *Jetflygplan klockan
tolv, kommer mot oss". Och d#r kommer den, snabbt, under oss.
Hjirtat sldr snabbar och fascinerad lutar jag mig 8ver passa-
gerarstolen och ser en visttysk ' F-4 Phantom dundra fdrbi pd
kontrakurs hundra meter till h@ger om och under oss. Den ir
sd nira att det inte dr nigra problem att se nationalitets-
beteckningarna. Ibland har det sina fbrdelar med sotande
jetmotorer. ’

Vi "rundar® 8stra hdrnet pid kontrollzonen vid Rendsburg och
gir in pA nista  "ben" fram till VOR:en Alsie vid Sonderborg.
Sture 4r ndgonstans dir framme och rapporterar pd radion att
vidret 4r s8mre lingre norr ut. Regnomrddet Uver Sverige

och Danmark har tydligen inte dragit undan mot nordost i den
takt meteorologen 1 Rotterdam har trott., Ndr vi ndrmar oss
grénsen till Danmark meddelar Sture att han befinner sig
8ver Lilla BHlt med raskt sjunkande molnh&jd. Innan han

ndtt Fyn 84r han nere pd sjuhundra fot med begynnande regn
och allt s#mre sikt. Med 20 Nm kvar till Odense bedlmer han
det som osannolikt att vi skall kunna ta oss fram, och med-
delar att han vdnder fdr att gd till SOnderborg.
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S8nderborg igen

Bremen Information har tydligen ddlig radiotdckning pd 1&g
h8jd, £8r vi limnar tyskt luftrum lika obemirkta som vi kom.
Lars ropar nu upp Sbnderborg AFIS och anmdler var ankomst.
Att vi 4r tre stycken 1 f8lje uppfattar inte flygledaren,
som ber Lars anmila sig Bver S8nderborg. Vi hdr ocksd pa
radion att GYI 4r i antdgande. Med ytterligare ett flygplan
under inflygning och en avgdng véntande pd marken verkar
Sd3nderborg AFIS ganska stressat.

En E8rvirrande konversation uppstdr mellan AFIS och Sture 1
GYI. Tydligen fdreligger ndgra oklarheter om en firdplan, men
sd mycket mer fdrstdr inte vi utomstdende just dd. Senare

pd marken kommer Sture att f8rklara vad det hela handlat om.

S4& hdr forholl det sig, P4 morgonen hade Sture valt att
flyga IFR frdn Bryssel. Eftersom Wilhelmshaven inte dr en
godkdnd IFR-flygplats hade Sture angett Stnderborg som
destinatlion pd sin firdplan. Ndra Wilhelmshaven hade han
dterkallat sin firdplan, SBvergdtt till VFR och landat dir.
Kndringen av firdplanen hade aldrig ndtt Sdnderborg, som
giledes cirka fyra timmar efter angiven ankomsttid nu har
GYI pd ingdng. Det #r det f8rhdllandet, att det inte dr den gam-
la f&rdplanen som gliller, utan en annan fdrdplan med
destinationen Odense, som ger upphov till flrvirringen.
Det anmirkningsvirda 4r att AFIS inte vare sig frdgat
efter GYI eller slagit larm efter trettio minuter ndar

den inte kommit pd angiven ankomsttid.

152~trion ndrmar sig nu Sdnderborgs flygplats. Men istdllet
f&r att ldta oss landa fAr vi order om att ldgga oss 1
vintlige Sver staden medan GYI landar och den pd marken
vintande skickas iviy. Sedan fAr IFZ klart.in och IFX och IFY
f6ljer natyrligtvis efter. Med IFZ pd kort final tycker

jag att det kan vara lidmpligt att anmidla att IFX finns

pd lang final. Det 4r tyst ndgra sekunder och sedan frdgar
AFIS litet tveksamt om det dr ytterligare ett flygplan
fobrutom IFZ, som han ju vet strax skall landa. Pet be-~
krdftar jag. Nir sedan Nils-Erikx anmidler IFY pd final &r
det tydligt att flygledaren hdller pd att ramla av stolen.
“Another one!" frdgar han med f8rvirrad r8st. Vid det hér
laget vdntar han sig f&rmodligen en invasion av Cessnor,.

Efter en timme och sexton minuter i luften taxar vi in pa
en regnvdt fdrbindelsebana. Flygplanen tankas av sammne
hjdlpsamme dansk som vi hade trdffat ndr vi passerade pd
vig sdderut under s&ndagen. Det bldser, 4r kallt och
duggar. Frusna fbrankrar vi flygplanen extra noga.

Efter att ha avslutat intullningen fé&r vi hjdlp av en ung .
man pd en expedition act bestdlla en taxi. Nir jag frdgar
Sture varfdr han pratar engelska med dansken kommer dagens
replik frdn en allvarlig Sture: "Han pratar s& ddlig danska".
Jag kan inte lata bli att brista ut gapskratt., Vad Sture
egentligen menar d4r att den danska dialekten hdr pd sbdra
Jylland 4r sd& svir att f8rstd att det inte Hr ndgon idé

att fdrsdka prata "nordiska".

YOU CANT SPEAK mu@
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Taxichaufflren hjilper oss hitta ett l¥mpligt hotell och
snart H4r vi installerade pd hotell Aalsund ndra hamnen.
Stdllet 4r gammalt och luggslitet men med ett storstilat
forflutet. P4 vdggarna i entré&n och trappan hdnger Aldriga
fotografier och gravyrer frin fornstora dar. Dir finns
kungligheter, mdnga bilder frdn kriget med Tyskland 1864,

. ndr Slesvig och Holstein f8rlorades till Preussen. Detta
var tydligen en dramatisk tid i SBnderborgs historia. Men
4ven en glanafull sddan fBr hotellet, ty kopior pd tidnings-
sidor visar att hir har levts ett praktfullt nSjesliv med
scenupptriddanden och dignande bord.

Efter att ha duschat och varvat ner samlas vi fir att
planera nidsta dags flygningar. Det faktum att vi befinner

os8s 1 SBnderborg och inte i Odense leder till Hndringar i
den fortsatta flygvigen. Ist¥dllet f8r att gd till J8nkdping
f8r intullning enligt den ursprungliga planen finner vi att
Sturup 4r ett bittre alternativ. Firdvigen blir enkel, ett
lingt rakt streck mellan S8nderborg och Sturup. Ndja, en
svag kndckning 8ver staden Hasler fidr vi ldgga in flr att
g4 fria fridn restriktionsomriddet EK D63. En snabb upp-
mitning av distansen, inl¥ggning av femminutersstreck och
notering av aktuella kurser och frekvenser pd navigerings-
protokollet och planeringen ir klar. Vi vidljer sedan att
fortsiitta norrut via Kristianstad och Hultsfred till
Link8ping. Nigot som vi kommer att fd Hndra pd nista dag.
Vi b8rjar f4 rutin pd det hir, vet vad som behdver gdras,
och g8r det nu snabbt.

Kvillsmat! Vi tar pd oss och traskar ut i kvillsmbrkret. Det
regnar nu. Jag undrar At vilket hdll det dir regnomridet
egentligen gdr. Inte s3 midnga andra mdnniskor tycks finna
ndgot stdrre ndje i att ta en promenad i mbrker, regn och
kyla just den hir kvHllen. Nidgot matstille kan vi inte se
dir vl gir frAn skyltfdnster till skyltflnster. Vi frdgar
till slut en av de fA minniskor vi m8ter och fir ett tips.
Men det ser dyrt ut och vi tvekar. Till slut frdgar .
ndgon varfBr vi egentligen gir h¥r och letar nlr det finns
en matsal pd vidrt eget hotell. Si efter en halvtimmes
promenad 4r vi tillbaka dir vi bdrjade. Matsalen dr gammal-
dags stilig och n¥stan tom. Men mat fAr vi. En god, vdllagad
kBttritt, ett glas kallt 81, och nya flygande historier frin
" Nils-Erik och Lars ger en gemytlig avslutning pd en hdndelse-
rik dag.

Morgon 1 S8nderborg, torsdagen den lé:e oktober

Jag vaknar av Stures utrop, "Det 4r ju otroligt!”. Han stir
vid f8nstret och spejar mot skyn. Det f8rsta, spr&da grynings-
ljuset har bdrjat sprida sig 8ver en stj¥rnklar himmel. Vi
sitter fart. Om viddret 8r si fint som det verkar gidller det
att inte f8rlora ndgon tid. Nir vi stiger ut pd gatan en
timme senare efter en riklig frukost lyser det bleka, gula
morgonljuset 8ver den vaknande staden. Inte ett moln syns

pd himlen. Den dldrige taxichauffdren bdir sannolikt inom

sig an tynande drbm om att bli Juan Fangios like, att dtma
av den fart han hdller nir vi ddnar ut pd landsbygden pd vig
mot flygplatsen. Mot Uster kan vi se moln vid horisonten.
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Sture tar som vanligt vdl hand om oss, fdrhdr sig om véder,
ldmnar in Ed8rdplaner osv. Det finns en del stratus ldngre
B8ster ut , men molnbasen &r sidan att det skall gd att flyga.
Vi tar bort f8rankringslinorna, stryker av en massa vatten
frin de drypande vdta flygplanen och gdr daglig tillsyn. vid
niotiden #r vi firdiga med fbrberedelserna. Eftersom det ju
visat sig bra att ha den vidlutrustade 172:an som viderscout,

beslutar vi oss f8r att Sture Hven jdag skall gd f8re och
"borra h4al" j luften it ocss andxa, Tanken bar ocksd varit
att jag idag skall leda 152_formationen eftergsom IFX sdsom
varande det f8rsta flygplanet i registreringsserxlen X, ¥, Z
ocksd skall landa fdrst dir hemma, Men de fOrsta kdnnetecknen
pd en begynnande fbrkylning som jag kdnt kvdllen innan, har
utvecklat sig ytterligare och jag k#nner mig inte sdrskilt
pigg. Att flyga kommer inte att bli ndgra problem, men att
dessutom navigera och sk8ta radio ,..,. Jag dr tacksam Over
att Lars 4r villig att dven i fortsdttningen skbta om den
sidan av flygningen.

Vi flyger till Sturup

Det kinns hemtamt att starta i tregrupp nu, Sture dr&jer sig
kvar ndgra minuter extra pd marken, GYI &r ju sd mycket snabbare
att det inte g&r ndgot. Det gula h&stsolljuset lyser &nnu pd oss
ndr vi flyger ut 8ver den landtunga av Jylland som S8nderborg
ligger pd. Over Lilla Bilt m&rknar det dock och sikten blir allt
sdmre. Sture har nu startat och nidrmar sig bakifrdn, men har
svArigheter att uppticka oss mot den gr8 himlen och det grda
vattnet. Vi flyger nu under ett mdrkt stratusticke dver Fyn.
Kusten vid Stora Bdlt passeras. I jdmnhdjd med Langelands

norra spets pagserar Sture oss andra, och kan efter hand bdrja
ldmna viaderrapporter. Vid Rgersd ndr vi Sjdllands véstkust

och vAr formation brummar vidare pd allt ldgre hdjd. S& smidningom
d4r vi nere pd 500 ft, men med en sikt Overstigande 5 km och
Stures rapporter om visserligen ddligt men dock' flygbart vidder
lingre fram forsidtter vi utan att oroas. Vi vet ocksd att vi

har ryggen fri.

Efter en timmes flygning ldmnar vi danskt land och styr ut 8ver
bresund. Lars sdger tack och adjd till Copenhagen Information,

" och hdlsas vdlkommen (ndja, nu tar jag vdl i) av Malmd Informa-

tion. Samtidigt kommer vi ut i strdlande sol. Ndr jag vrider pa
huvudet och ser tillbaka mot Danmark, gdr kontrasten mellan
solskenet vi nu flyger i och moln och fukt bakom oss att det
stdr som en grdsvart vidgg. Det ser mycket virre ut dn vad vi
tyckte ndr vi var ddr nyss. Men dven hdr ute 1 solen dr det
disigt, begrdnsad sikt och ingen horisont. 8ver Skdne b8rjar
ulliga stratustussar upptrédda. Sture har f8r en bra stund sedan
ldmnat Malmd-frekvensen f8r Sturup-tornet och det &dr nu var

tur att gbra samma ska och anmidla vidr ankomst till Svedala.

Ja, den heter ju sd, inpasseringspunkten. '

De sista kilometrarna in till fdltet bOrjar stratustussarna bli
besvirande, Pd radion hér vi ett annat flygplan.som befinner

sig vid HSx och tydligen har problem f&r han begdr QDM och

l3ter bekymrad. Men vi har nu banan i sikte, delar upp formatio-
nen och landar bana 35, Denna gdng har vi flugit en timme och
tjugotvd minuter.
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Sturup 1

PA parkeringen vintar Sture. Nu vidtar ett intensivt
fotodokumeriterande av de tre 152:orna, £8r ftrsta gdngen pi
marken i sitt nya hemland., Efter en ling promenad &dver as-
falten ndr vi besdttningsingdngen.- Hir vdntar intullning
och pappersexercis r8rande inflrandet av tre nya flygplan
i riket. Det tar en stund, men ¥r #ndd en enkel och cdra-
matisk operation. Sture som inte har ndgot nytt flygplan
att fdra in, gir fdre till Briefing f&r att rekognocera
inf8r den fortsatta flygningen. Nir vira mellanhavanden
med tullen &r klara f8ljer vi efter.

Meteorologen vet att berdtta, att resterna av regnomrddet

4nnu dr8jer kvar Yver Ystra Smiland. Ju ldngre mot vister
desto bittre vider. I Ustergbtland 4r det CAVOK. Vi forstir
att vdr planerade firdvig Bver Kristianstad, SBnappa och Hults-
fred &r f8r lingt 8sterut och bestimmer oss fOr att gd lingre
visterut via VOR:en Peter och J8nk8ping. Vi kommer ocksd &ver-
ens om att Sture i1 den betydligt snabbarel82:an skall invinta
ogss andra pid J8nk8ping. (S4 blir det dock inte i praktiken.)
Vi g8r ndgra snabba 8verslag och skriver firdplaner. Avfird
gidtter vi till halv ett. Z

Sture ringer klubben och Corren och berdttar att vi berdknar
anlinda till Link®ping kvart i tre. Till ett markstopp h8r
ocksd att tillfredsstllla det lekamliga. Den mat vi Hter i
cafeterian kommer att visa sig vara det enda vi kommer att
£4 i oss fBre kvdllen. Vid matbordet g8r vi ocksd snabbt de
elementdraste f8rberedelserna f8r flygningen léngs den nya
fdrdvidgen. .

Vi 8r nu jdktade och mdste skynda oss ut till flygplanen fOr
att ta emot den bestdllda tankbilen. Det gidr inte 1 s mycket
brénsle efter den ganska korta flygningen pd fdrmiddagen och
vi har litet bekymmer med att undvika att fd4 betala extraav-
‘gifter f6r alla flygplanen, eftersom den tankade miingden &r

's3 liten. En tillmBtesglende tankbilschauffdr ordnar dock sd

att vi klara oss undan med bara en "straffavgift®. Men vi
behdver brénslet, f8r ndsta flygning 4r berdknad till tvd
timmar och femton minuter, vilket H#r precis vad IFX och IFY
klarar med fyrticfem minuters reserv,

¥
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Stratusresterna, som irriterade ndr vi kom, &r' nu' borta. GYI
kommer” ikapp och passerar. Vir vana trogen flyger vi under
TMA:t och kan prata med varandra pd klubbfrekvensen. Sture
liter lite bekymrad ndr han berdttar om allt simre vidder
norrut. Bakkanten av oviddret dr ovilligt att ge sig av dster
ut. Vi har nu lémnat solen bakom oss och taket kryper allt
lingre nre. Men sikten #8x formidabel under det grd molnticket,
sdkert mer 4n trettio kin mot vister och hordvist, ddr vi hela
tiden kan se en ljus horisont. Vi har tydligen m8jlighet att
dra oss lingre vistexut om det skulle visa sig vara ofram-

komligt lidngs vAr planerade fdrdvig, Sture 4r en firsiktig
general och vdljer att ldgga sig och. cirkla vid tvd till-
fillen samtidigt som han talar sig varm f8r‘att ‘gd lingre

mot vister. Men det resulterar bara i att han kommer pa
efterkidlken. Visserligen 8r vi klémda mellan stigande ;
terring och molntdcket, men dn sd linge kan vi hilla mini-’
mihdjden 500 ft med knapp frigdng till molnéhﬁ”$oﬂ“étt koppel
ivriga vinthundar jagar var 1111a formation vidarée' dver det
h8stvackra, smdlidndska skogslandskapet. Nir vi vid ett till-
fille blir litet vdl inklénda mellan moln 6ch mark‘och sikten
framit mer eller mindre férsvinner medan stratussldjorna bSr-
jar vissla f6rbi tycker ledaren Lars att det dr dags att ge sig
och beordrar sving mot det bidttre viddret 1 vistér. Men vi dr
snabbt pid andra sidan om detta ddliga parti, sikten framit ir
pldtsligt mycket god igen och vi kan dterta kugggpﬁ?o;rgt.

Sture kommer &ter ikapp oss och férsvinner framfdi'oss. Vi
passerar sjbn Bolmen. Det grd molntidcket. finns visserligen
kvar 8ver oss men basen hdjs sakta och 84  smdningom ' dr vi

tillbaka pd vira normala 1000" ft. Det smidléndska h8glandet

¢

4r vidstrlickt och vi hatr varit i luften mer #n en timhie"ndr
Sture ndrmar sig J8nk8ping och kan rapportera att vidrec ddr
4r CAVOK. Det 4r inte ndgon idé f8r hdnom att landa och vinta,
utan han fortsitter f8r att vid Trands ldgga sig och vénta in
oss andra. | : .

Flygningen har blivit enahanda och hdndelselds. Vi kan nu se
den klarbld himlen framf8r oss. Vid VOR:en Shilling, svdnger
vi mot Trands. Uver Sommen ansluter Sture igen och vi bodrjar
nu slutdvningen i formationsflygning sd att vi skall kunna
gBra ett gott intryck ddr hemma. I strdlande sol flyger vi
in under Ostgtta TMA. Fér IFX, IFY och IFX 4r det fbrsta
gingen, men fdr oss som flyger Hdr detta naturligtvis.mammas
gata. Langt borta, vdster om oss ser Vi en trettitvda under
inflygning till Malmen.

S& nirmar vi oss Vassen och Lars fidr det stora ndjet att ropa
upp sin kollega i SAAB-tornet och begdra tillstdnd att i forma-
tion passera, 8ver SAAB:s sk H-hus och klubben. Och visst fa&r

vi det, och inte nog med detta. Vi fir ocksi besked om att
efter passagen vinda och komma tillbaka i formation fbr att

ge Correns fotograf litet bdttre ljusfdrhdllanden. l80-graders
svingar 1 formering har vi inte precis 8vat, men vid det hir
laget har vi ganska stor formationsvana sd det skall nog ga
bra. '
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Vi nidrmar oss SAAB och sluter formeringen. Sidja, nlrmare,
ndrmare. H8ger huvudhjul pd IF2 tdcker precis noshjulet, da
ligger jag rlitt, Ideliga justeringar med gasen fir att inte

flyga f8r fort e)ler, sakta. Med det indirekta seendet noterar °

jag att vi kommer in 8ver SAAB. Vi befinner oss i en svag

dykning mot klubban, men hir finns inga m8jligheter att ldsa

]

av h8jdmétaren, det gdller bara att koncentrera sig pd att
f8lja IFX. Ddr passerar vi klubben och gdr 8ver 1 en svag
stigning. Over Legafabriken ndgonstans g8r vi en vid sviing
i formation. Jag har ytterposition och fir stdtta med gasen
f8r act hdéinga med, Och ¢d ut pd rakkurs och ny svag dykning
mot klubben, Wooach! Dir pasgerar vi igen,; sveper Over H-
huset och passerar ut 8ver Johannelund, Nu har vi fitt viaa
upp oss och vidxa gpeciella privilegiex dr slut fUr denna
gdngen. Vardagen tar vid for SAAB-tornet och vi'fdr order
om véntlége 8ver Vist medan annan trafik bestdende av bla
ndgra trettiosjuor tas om hand. ‘ '

p ook} b : ion o
Nu har ju SAAB-tornet redan’ fSre avresan fAtt l8fte om att
vi skall landa i, bokstaveordoing, si jag fir gi fram och ta‘ "
ledningen,i den. snurrande cirkeln av flygplan, som nu ligger
efter varandra, Jag kan se GYI skymta bortom min vinstervinge
dir vi ligger,vary efter varv. Vi fdr klart in och som f¥rsta
flygplan komper jag.in pd higer bas, bana tjugonio. 1500 prick’
sitter jag IPX lidngt fram pd banan med IFY och IFX tdtt efter
1gt RTI . (A O _ ;
Ivar Pilip Xerxes, ¥Yngve och Zita har dntligen kommit till
sitt hemmafi¥l¢, *
Nir jag Eéiq;'i mot klubben har jag vintat mig att finna en
vilkomstkomm{tté, om inte' direkt med r&d matta och champagne,
sd itmington yéikét‘vlﬁtande. Pyttsan! Jo, vid tankanligg-
ningen stdr Kalle och étt par klubbmedlemmar, men det dr allt.
Jag k8r dit och kuperar. De andra f8ljer efter och stdller upp
sig pd linje med nosen mot tillsynshangaren. '
S& smdningom b¥rjar det dyka upp litet folk ur klubbhuset, och
efter en stund §r det trots allt litet liv och rdrelse pch litt
feststdmning., Vi poserar f&r Correns fotograf, Sture pratar med
journalisten och sedan vidtar tankning. Vi skall flyga-vidare
till Bromma snarast, fAr vi besked om. ' '

Mycket skall nu g¥ras. Bagaget har vi ingen anledning att ta
med oss, flygningen till Bromma skall planeras, flygplanen
flyttas efter hand som de tankas och en kopp kaffe vore inte
84 dumt. Och vi f&r naturligtvis midnga fridgor om hur vi haft
det. B

Flygningen till Bromma

!

Fyra minuter i1 fyra startar vi fOr sista gidngen i formering.
Firdplaneringen dr denna gdng minst sagt rudimentldr. Ett rakt
streck till inpasseringspunkten Klvnds, kursen avlist, Bromma-
frekvenserna noterade, en timme tar det och vlddret ¥r bra.

Lars leder o0ss en liten omvig 8ver Kimsta dir han bor. Vi snyg-
gar till formeringen och passera pd ligsta tilldtna h&jd. Tror
jag. Sture passerar oss 1 den vevan och undrar vad vi sysslar
med.
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Vi fAr Ustgdtas tillstind att passera 8ver Fl3 och jag
noterar en Hercules som hdller pd att taxa ut fb6x start,
Fortsdttningen 4r totalt utan hindelser av Intresse. NAr
vi ndrmar oss Bromma 1 18s formering lyssnar vi pd ATIS.
Sture har som vanligt £8r l8nge sedan flugit ifrdn oss.
Lars anmdler vAr ankomst till Klvnis och -Bromma-tornet.
1dter oss komma in via sedvanliga -Kdrstn. En sista gdng
omformerar vi till kolonn och medan Stockholms ljus bbrjar
tindas under oss kommer vi i skymningen in pd en ultrakort
final till bana trettio. VAr marginal till m8rkret mldste ha
rdrt sig om sekunder snarare 4n minuter.

Vid Swedairs anliggning mdts vi av Swedairs representant som
anvisar parkeringsplats. D8r tas vi ocksd emot av Bertil,
Elygldraren pd LFK,

Tack f8r den hir gdngen, SE-IFX

SE-IFX dr inte ldngre "min". I det snabbt fallande mdrkret
plockar jag ur resterna av mitt bagage, pdsen med alla flyg-
planspapper och allt annat som 8r kvar, En sista klapp pid
motorhuven och dventyret 8r 8ver. Vilken fantastisk resa

vi haft tillsammans, IFX och jag, under de elva timmar och
fyrtio minuter blocktid vi loggat tillsammans.

P4 Swedairs kontor bjuds vi pd en kopp kaffe. Men pausen blir
inte 1ldng. Sture har redan f8rberett IFR-flygningen med GYI
tillbaka till Linkdping. Lars fdr nu chansen att gbra den
flygning med Yngve Ivar som han blev snuvad pd i Bryssel

f80r en halv evighet sedan.

Hem igen

Vi taxar ut till bana trettio, medan Sture i h8gersitsen tar
emot vdr IFR-clearance. Strax ddrefter kan jag njuta av den
vackra synen av de otaliga ljusen i Stockholm under oss medan
GYI sakta segar sig uppdt. V1 passerar ett tunt molnticke och
ndr FL 60 i ett blekvitt mdnsken. Molntiécket tunnas ut mot
s8der och ndr vi ndr Ustergdtland dr det bara spridda moln
kvar. SAAB-tornet dr 8ppet och banljusen tdnda. Efter en
odramatisk och vacker mrkerflygning tar vi matrk f8r sista
gdngen under Operation XYZ. _

Aventyret dr 8ver. I kvidll fir vi sova 1 egna singar.

——
[E——————
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