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Senaste utgavan av pa gang-listan finns
alltid bland klubbens hemsidor!

Insandare

Manga tycker att Linkopings Flygklubb &r en suverant bra flygklubb dar det hander en
hel del och aker man ut till SAAB-faltet en dag med vackert vader sa stéter man alltid
pa& ndgon man kanner eller fér den delen ndgon annan trevlig prick som man annu
inte lart kanna. Aven om det &r bra s betyder det ju inte att vi inte ska strdva mot att
bli &nnu battre och mycket arbete pagar inom diverse omréden, sdsom
internetbokningssystem, en uppfraschad hemsida, nya flygplan, hangarplatser m.m.

Det finns en sak som jag tycker Linkdpings Flygklubb dock verkligen borde ta itu med
och som jag tycker att jag som pilot rent ut sagt skdms for nér jag ska ut och flyga
med passagerare, kanske framtida piloter eller sa bara vanner eller bekanta, i vilket
fall som helst manniskor som vi vill ge den basta flygupplevelsen som det bara ar
mojligt. Detta som jag talar om ar headseten. Varje gang jag ska ut och flyga med
passagerare sa far jag ranna runt i olik flygplan och leta upp headset som fungerar
“nagorlunda bra” (observera uttrycket!). Om jag ska dka en langre stracka med 3
passagerare i planet sa kan jag inte rakna med att samtliga headset kommer att
fungera hela strackan. Detta innebér att jag eventuellt maste ta med mig ett headset i
reserv. Jag accepterar INTE synen att det ar huvudsaken att pilotens headset
fungerar. Jag tror inte de som ser det sa forstar hur trakigt det ar att sitta dar och inte
kunna hanga med pa allt de andra i flygplanet sager. Nu har jag tack och lov sjalv ett
eget headset. Jag vet inte hur jag skulle st& ut utan det!!

Forutom funktionaliteten s& ser manga av headseten rent ut sagt fordjavliga ut! Delar
hanger och dinglar, sladdar &r trasiga, skumgummit sticker ut och gor det allméant
obekvamt att anvanda dem.

Mitt rdd nummer ett ar: LFK omsatter mycket pengar pd ett ar. Ta 20.000-30.000 och
kop ett tiotal NYA headset och SLANG de gamla. Sluta upp att férsoka tillampa nagon
slags “halla dem vid liv s& lange det gér att satta dem pa huvudet”-metod!

Mitt rAd nummer tva ar: Bygg ett skap for headset dar varje pilot hamtar och lamnar
samtliga headset fére och efter flygning. Helst borde de numreras och kvitteras ut sa
att de behandlas med respekt. P& detta satt behdver man aldrig springa ut och leta i
varenda flygplan efter headset. Headseten skulle dessutom bli Ianglivade da de
slipper ligga ute i kyla och hetta dag ut och dag in. Jag vet att det innebéar en storre
pafrestning for kontakterna da det slarvas med i- och urkoppling men dar maste vi i
sa fall battra oss. Under skoltid maste ju inte headseten tas i och ur efter varje pass
utan vid kanske bara vid dagens bdrjan och slut. Gor det sedan till jourens uppgift att
samla in eventuellt kvarliggande headset vid jourpassets slut och bérjan. Vi vet vem
som flygit planen och saledes vem som slarvar med att lamna headseten kvar efter
sig.

Med forhoppningar om en férbattring pa ett omrade dar det verkligen behovs

Martin Karlsson
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Ordférandens spalt

Sommaren &r kommen och
semestertiden ar i annalkande eller
kanske rent av redan har. Om varen &r en
bra tid att flyga, inte minst for att uppleva
den spirande gronskan efter den nagot
graa Ostgotavintern, sa ar naturligtvis
sommaren an battre. Det finns, tycker
jag, nagra givna flygresmal som man inte
far missa den har tiden pa aret. Visby ar
ett av dessa. Boka en livbat och flytvastar
(utdver flygplan), ring in en fardplan en
stund i forvag, lasta in familjen eller ndgra vanner, kurs 115
grader och lite extra hojd 6ver havet och vips sé sitter man dar
i den lummiga uteserveringen bland kyrkoruinerna pa S:t
Hans café och insuper sol och sommar forgyllt med kaffe och
raksmorgas. Eller varfor inte eftermiddags-/kvallsturen till
Visingsd med picknickkorg och badet, dar man i det narmaste
kliver direkt fran flygplanet ner i det bassangbottenlika
vattenbrynet och simmar ut i det klara Vattervattnet.

Steget fran sol, sommar och flygresor till lAngdragna
domstolsprocesser kanns langt. Icke desto mindre har nu
den fem ar langa rattsprocessen kring Bellancamalet kommit
till sin slutpunkt. Stockholms tingratt dom utfoll till var fordel.
Var motpart 6verklagade till Svea hovratt. Svea hovratt
undanrgjde Stockholms tingsratts dom och hovréattens dom

utfoll foljaktligen till var nackdel. Vi 6verklagade Svea hovratts
dom till Hogsta domstolen men naddes torsdagen den 13 maj
av beskedet att Hégsta domstolen inte beviljar
provningstillstdnd. Darmed star Svea hovréatts dom fast. Detta
innebar naturligtvis en ekonomisk forlust fér oss men trots
detta maste vi, som redan sagts atskilliga ganger, nu lagga
den héar historien till handlingarna och ta nya tag.

Vi fick under varen erbjudande om att képa den Mooney
Ovation som finns stationerad i nya hangaren. Under en
tvaveckorsperiod i slutet pa april genomférdes en gedigen
utvardering av denna Mooney Ovation ifrdga om
intresseunderlag i klubben, timpriskalkyler,
finansieringsalternativ etc. Slutsatsen som baserades pa
resultatet av denna utvardering blev emellertid att vi avbdjde
erbjudandet att i nulaget kdpa detta flygplan.

Emellertid fortsatter arbetet med att utvardera ett antal olika
flygplanstyper som &r intressanta att komplettera klubbens
flygplanflotta med. Vi undersoker ocksa méjligheten att ta hit
nagot av dessa flygplan under ndgra dagar/veckor for att ge de
klubbmedlemmar som &r intresserade mojlighet att provflyga.

Ha en skon sommar med manga harliga flygupplevelser,
trevliga resmal, semester och mycket avkoppling.

Tomas Karlsson

Flygchefen har ordet

Sommaren 2004 &r den forsta pa
lange utan omfattande banarbeten pa
Saab-faltet. Och for forsta gangen ska
Skyways flyga till Kbpenhamn aven
under industrisemestern, sa Saab-
tornet kommer att vara 6ppet en stor
del av dagarna.

Klubbens personal behéver som alla
andra semester, s& bemanningen pa
vardagarna blir lite mindre &n vanligt
under sommaren. Det &r viktigt att
telefonpassningen fungerar, sa alla
medlemmar som befinner sig i
klubbhuset uppmanas hjalpa till med att svara i telefon. Det ar
inte fel att avlasta personalen fran telefonsvarande aven resten
av aret, och pa kvallar och helger ar det inte sékert att
jourhavande alltid kan svara. Sa "Svara mera!"

Arbetena pa taxibanorna bor snart vara fardiga, och da kan vi
bdrja anvanda den nya taxibanan Filip som ar avsedd for latta
flygplan. Tank pa att denna taxibana ar betydligt smalare an de
ovriga. Falttjansten har nu meddelat att taxning dver stora
plattan framfor terminalen i princip &r forbjudet, utan vi ska alltid
anvanda taxibanan forbi Skyways-hangaren savida den inte &r
blockerad.

Vid manga flygningar ar det aktuellt att sarskilt kontrollera vikten
pa passagerare och bagage. Bl a ar Cadet-erna begransade

som 4-sitsiga plan och bland 2-sitsarna ar det séarskilt LCU,
men aven Cessnan IFX som har Iag tillsatsvikt. For att
underlatta denna "viktiga" del av fardplaneringen har jag
sammanstillt ett A4-blad med relevanta uppgifter om vara atta
flygplan, som aterfinns pa annan plats i detta nummer av
Kontakten. Observera att flygplanindivider av samma typ kan ha
olika tillsatsvikt. Med hjélp av tabellen kan du se hur mycket
pilot, passagerare och bagage far vaga vid full tank,
standardtank, halv tank och kvarts tank.

Den aviserade omcertifieringen av Bellanca Super Decathlon ar
fortfarande inte klar, men nar den kommer till stdnd s& kommer
tillsatsvikten att 6kas med ca 65 kg for normal flygning, vilket
gor att flygplanet dérefter kan betraktas som 2-sitsigt aven vid
resor. Vi maste dock i s& fall byta landstéall pa LCU. For
avancerad flygning ar dessvérre ingen héjning av max-vikten
aviserad.

Den 10 maj hade trafikledningen pa Saab och Malmen bjudit in
intresserade LFK-are till ett informationsmoéte om
luftrumsfragor pa den nya militara flygskolan pa Malmen. Det
blev ett givande mote dar vi forst redogjorde for varandras
verksamheter och darefter ventilerade de konsekvenser for
flygtrafiken runt Link6ping som den nya verksamheten pa
Malmen kan leda till. L4s mera pa annan plats i Kontakten om
den speciella problematiken i okontrollerade luften séder om
Saab kontrollzon.

Denna gang kan vi gratulera Mauritz Nordstrand och Magnus
Sjoberg till sina instrumentflygbevis.

Sture B
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Sekreterarens spalt

Det blev tyvéarr ingen Mooney for
klubben denna gang. Langa
diskussioner hélls inom styrelsen
samt med Sectra om vi skulle dverta
LBM. Vi lyckades dock inte rakna fram
ett tillrackligt 1agt timpris samt att vi
beddmde det potentiella flyguttaget for
lagt. Synd eftersom det utan tvekan &r
ett harligt flygplan.

Vad det galler Jodelen s& har vi just nu
problem med att definiera villkoren for det tekniska
underhallet. Vi fr se om det gar att I6sa.

Jakten pa framtidens flygplan gar vidare. Noteras skall att
flygtidsuttaget har sjunkit nagot de senaste aren fran 3500 h/ar
till 3000 h/ar. Var flotta bor anpassas till detta faktum. Kanske

gar uttaget att 6ka om vi skaffar ratt flygplan, eller har vi sa bra
flygplan som méjligt nu?

Luftfartsinspektionen har inspekterat var Flight Training
Organization. De var néjda med hur vi kvalitetssakrar
utbildningen. Det noterades att vi inom nagot ar maste férnya
var simulator for att kunna fortsatta med IR-skolningen.

Det finns planer pa att infora ett Internetbaserat
bokningssytem. Ett system ar under framtagning och
beraknas provkoras senare i host. Sedan far vi se om det kan
vara nagot for klubben. Sddana har system finns i en del
andra klubbar s& det borde val fungera for oss ocksa.

Det har var en del av det som diskuterades pa styrelsemotet i
maj. Méten som foresten kan bli ganska langa. 4-5 timmar ar
inte ovanligt! Vill ni veta mer sé finns alla protokoll i bokhyllan

bredvid bokningsdisken.

Peter Purin

Jourtjansten

Fyll i luckornai juli och augusti!

For narvarande finns ca 10 kvallar otecknade under respektive juli och augusti. Dessutom behoévs
dagjour under tva veckor - da ingen larare jobbar under tva veckor mitt i juli. En separat
teckningslista séatts in fore julibladet om dagjourer. Det kommer att delas pa fm och em-pass,
vardera om 5 jourpodng. Med andra anpassat for alla som anser sig bidra med andra tjanster inom
tavling, mm. Det finns ju inskrivet en arbetsplikt pa 5 jourpoang &ven for de som jobbar i (informella)
arbetsgrupper.

Stall upp en halvdag i juli for att hjalpa till att halla flygplanen i luften under semestertid.

Halsningar Lennart Maghusson, jouransvarig

Pinch-Hitter-kurs

Denna kurs utformades ursprungligen for att en anhdrig - eller annan person som
ofta medfoljer en privatflygare - skulle kunna fa s mycket flygkunskap att man vid
plotslig inkapacitet hos piloten kan ta éver flygningen och med rimlig sékerhet kunna
flyga till ett flygfalt och genomféra en landning utan storre risk for personskador.

Kursen omfattar 4 tim skolning med bl a navigerings- och landningsévningar, samt en
kvall med teori. Jag vet att det for narvarande finns intresse for sadan kurs, och
inbjuder harmed intresserade att anmala sig till LFK exp eller pinchhitter@Ifk.se. Om
den anhorige piloten har deponerat kapital, s& galler rabatten dven for deltagaren i
pinch-hitter-kursen.

Sture B
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Flygning i okontrollerad luft séder om HOVETORP

Den nya militara flygskolan pa Malmen innebéar dkade
flygaktiviteter &ven i okontrollerad luft. Flygskolans
ovningssektorer ligger visserligen mestadels langt fran
Linkoping, men da flera skolflygplan ofta flyger hem till
Malmen ungefar samtidigt kan det ibland bli tat trafik med
SK60 pa vissa stallen. LFK och andra som flyger VFR runt
Linkoping kan berdras, sarskilt i omradet soder om
inpasserinsgpunkt HOVETORP.

Flygskolan har namligen en inflygningsrutt VFR fran Brokind
och in mot Malmen. Planen kommer sjunkande frdn ca 600 m
hojd éver marken till ca 300 m (motsvarar ca 1200-1300 fot
QNH) via Brokind / Bestorp och sedan via vastra delen av sjon
Rengen bort mot Malmen. Farten &r ca 550 km/h (ca 295
knop). | samband med héjdminskningen 6vergar dom fran
Ostgota Kontroll till Malmens tornfrekvens. Dessutom syns
dom pé radar i Saab-tornet.

En skiss som visar flygvagarna finns pa anslagstavla pa
klubben.

Eftersom det rér sig om okontrollerad luft kan man normalt
inte rdkna med trafikupplysning om de militara skolplanen,
sarskilt som flygplan i omradet kan ligga pa atminstone 3
olika frekvenser. Utan vad som galler &r den s k “se-och-bli
sedd-principen” och vajningsregler enligt BCL-T. De militara

planen har naturligen i praktiken ett storre vajningsansvar pa
grund av deras vasentligt hégre fart.

Aven om det &r svart att bedéma i vad man ovanstaende kunna
paverka flygsakerheten, sa finns det anledning for oss att
minimera antalet flygroérelser i omradet pa de tider som
flygskolan normalt anvander fér inflygningar till Malmen.

Det géller vardagar, i férsta hand tidsintervallen
09.20till 10.00 11.00till 11.40 13.30till 14.10
15.10till 15.50 17.00till 17.40

med undantag féor sommaruppehall, som i ar ar vecka 27, 28,
29 och 30 (28 juni till 23 juli).

Under ovannédmnda tider kan det vara lampligt att alltid flyga val
Oster om sjon Rengen vid in- och utflygning till / fran ESSL via
HOVETORP.

Langt framskridna planer finns att infora ytterligare en
inpasseringspunkt till Saab kontrollzon vid sdédra spetsen av
sjon Erlangen (i narheten av Grebo). | de fall IFR-inflygning
pagar till bana 29 kommer man da att fa fardtillstand till/fran
faltet via vantlage GOLFBANAN for att inte komma for nara
finalen bana 29.

Rapportera garna iakttagelser och ev kommentarer med
anledning av ovanstaende.

Sture B, flygchef

av foljande:

klubbhuset.

bensinbolagen.
Vid tankning har pd ESSL

Till sist:

tankning tva ganger...

| Bvrigt ar allt som tidigare

Nya rutiner vid tankning av LFK:s flygplan

om manga redan markt har hanteringen av branslekorten forandrats ndgot. Numera finns alla kort, dvs.
ockséa kontantkortet, samlade i ett nyckelskdp som &r monterat vid kortautomaten. Hanteringen framgar

Ett nytt nyckelskdp ar monterat under kortautomaten vid bransleanlaggningen.
Samtliga bensinkort har flyttats fran flygplanen till det nya nyckelskapet.

Kontantkortet, som endast anvands till gastande flygplan utan eget fungerande SHELL-kort, har
flyttats fran skdpet pa kontoret till det nya nyckelskapet.

Skapet 6ppnas med den vanliga C-nyckeln, dvs. samma nyckel som gar till grindarna och till

Korten i det nya nyckelskapet far aldrig lamna kuren vid kortautomaten.

Nya SHELL-kort finns nu ocksa i resedagbdckerna tillsammans med korten for de 6vriga

Anvand ENDAST de kort som finns i det nya nyckelskapet. Har finns ett kort till vart och ett av vara
flygplan. Kontantkortet anvands uteslutande vid behov till gastande flygplan. Gastande flygplan far
alltsa inte tankas med ett kort tillhérande nagot av vara flygplan.

Vid tankning av SHELL-bransle pa annan flygplats
Anvand ENDAST de kort som finns i resp. resedagbok.

Lagg tillbaka kortet i skapet pa sin markerade plats sa snart Du anvant det i kortautomaten.
Se till att skapet blir last innan Du tankar flygplanet.

Blanda aldrig korten i nyckelskapet med de kort som ligger i resedagbdckerna. Da far vi betala Din
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Alandsresan

Varfor 8ka bat till Aland? Tja inte vet jag. Béttre att flyga dit en
vacker dag i maj. Det tar bara tva timmar fran Link6ping. Per,
Peter, Hakan, Kristina, Gert och Lennart tog KMH och IUD och
drog ivag. Pa vagen dit stannade vi pa Troslanda. Ett ganska
kort grasfalt i fint skick. Mysigt stélle. Sedan tvars éver
Storstockholm till Norrtalje. Dar hade de en flygdag. Det var
fullt av flygplan pa& den ganska trdnga plattan. Helikopter kunde
man fa flyga. Korv fanns pa grillen, och vilka mackor sedan.
Fran Norrtélje ar det bara en halvtimme till Mariehamn. Det var
sky clear men som I-pilot fick det trots det bli en VOR DME Rwy
03, bra traning. Det var ingen hemma i tornet men vi hade
kollat per telefon s& det gick bra att landa &nda. For att komma

A

F = Ty R valdigt mysigtgrésfaltiTroslandaifina omgivningar.

ut fran flygplatsen hade vi pratat med sakerhetsavdelningen
och fatt instruktioner om vilken knapp som mandévrerade
grinden till flygplatsen. P& Aland far man sitta sex
passagerare i en Volvo kombi taxi. Det var ju bra. Ivag till det
fullriggade stalfartyget Pommern. Sa bra blev segelfartygen
innan &ngmaskinerna m.m. tog éver. Intressant att se,
byggd 1903 och anvandes i princip fram till andra
varldskriget. Efter det kulturella blev det som vanligt pa vara

Alands Segel Séllskap bjod pa lamm och skaldjur. Fullriggaren Pommern vid Mariehamns strandpromenad.

utflykter, ett bes6k pa en fin resturang. Alands Segel
Séllskap ligger ocksa vid kajkanten. Ater till flygplanen.
For att skoja till hemresan landade vi forst pa
Vallentuna. Ett privatagt falt i kanten av Arlandas
kontrollzon. Gnesta nasta. | Gnesta har man
intressanta regler for trafikvarvet. Fran Gnesta fick det
bli en I-flygning igen. Helt i VMC tyvarr men anda.
Navigeringen blir enklare och man far flyga raka sparet
hem. Det blev ingen tax free eller smérgésbord pa den
har Alandsresan men det f&r man vél fixa om man aker
bat, ndgongang.

Peter Purin

Efter besodk uppe i
tornet var det dags att
draivag igen.
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Varfesten

Den 11:e juni var det varfest pa LFK. En tradition som blev
mycket lyckad med ménga deltagare, god mat och trevlig
samvaro.

Denna géng var det Anders Rubensson som holl i
arrangemanget och han hade bullat upp med fordrink med
tillbehor, flaskkarré med cous-cous-sallad och glass med
maréang och banan som efterratt. Trots att vadret bjod pa
spridda skurar och &ska grillades kottet utanfor klubbstugan.
Gert och Krister stod for den insatsen.

Efter fordrinken visade Thorleif Gustavsson med lite stod fran
undertecknad bilder och berattade om hur det ar att bygga ett
eget flygplan och vad det finns for typer av projekt att valja pa.
Thorleif avslutade med att visa en video fran forra arets Oally.

Ett mycket lyckat arrangemang, saledes!
Text & foto: Anders W

Anders hade sin 19 dagar
gamla son med sig
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Rodnacke och nagra till

Att vara ensam pilot for affars-, industri- och bankfolk pa 1960-
talet var ocksa att vara nagot av en underdanig betjant som
bar vaskor och dessutom alltid skulle sté till tjanst oavsett tid
pé dygnet. Nagon ironisk slav dopte oss ocksa till
feodalkuskar!

Men, medan de allra flesta av oss var artiga och faordiga sa
fanns det en och annan som kunde ge svar pé tal. En sddan
var narkingen Rodnacke. Ja, smeknamnet hade han fatt av en
sjalv flygutbildad industripamp, vilken tyckte att pilot R blev s&
illréd i baknacken nar han flog in for att landa i daligt vader.

Den annars ratt savlige narkingen flog en gang en Queen Air
80 dar passagerarna kunde forflytta sig och byta plats i planet
om de sa 6nskade. Detta medférde dock fullt markbara
balansférandringar i planet , vilket gjorde att piloten fick arbeta
med trimhjulet, stort som en desserttallrik. Efter kanske en
timmes flygning med stdndiga trimandringar, passagerarna
hade groggafton, 6ppnade piloten s& dérren mellan cockpit
och kabinen: - Vad fan gor ni darbak, dansar ni vals ? Sitt stilla
i planet sa att jag slipper snurra pa trimratten som en djavia
positivhalare !

En annan gang skulle kapten R flyga ett gang industrifolk fran
Jonkoping till Bromma, tjock dimma radde. Chefen for bolaget
var kand som lite htgdragen, arrogant och nedlatande, s& nar
laget steg pa planet ville han imponera pa sitt folk med orden:
- Jag forutsatter att ni har generalstabens karta med idag!
Piloten: - Sa djavla primitiva hjalpmedel som generalstabens
karta anvander vi oss inte av !

Start i dimma, flygning hela vagen i moln och landning pa
Bromma i dimma. Nar de kommit in till sin parkeringsplats
och passagerarna just skulle stiga ur ropade R till
foretagsledaren: -Vad fan tror ni att vi skulle haft for nytta av
generalstabens karta idag ?

Men det skall sdgas, att det endast fanns ett par taxiflygpiloter
i hela landet med mod och pondus att ta upp en diskussion
med dessa hdjdare som vi alltid flog. Rédnacke var en,
prastsonen Ankan fran Dalarna en annan.

Ett exempel hur det kunde ga till nar man var nast intill
“livegen” var foljande. Andrepiloten Manne och jag skulle
dagen fére en midsommarafton flyga folk fran foretaget
MolInlycke till Amsterdam for ett kort méte och hem pa
midsom-maraftonens morgon. Vi raknade med att vara ater i
Norrkdping klockan 1200. Nar vi sé landat pa Schiphol och
passagerarna debarkerat sa den chef som varit reseledare
glatt och hurtigt: - Jaha, tack, da ses vi dagen efter helgen
klockan 0900 for hemresa , alltsd med en mellanliggande
helg fyra dagars stopp.Vi blev helt svarslésa, men sa: - Nej
men hemresan var ju bestélld till i morgon f m ! — Nej, det har
det aldrig varit tal om ! S& stod vi dar i en dyr storstad, fyra
dagar och nastan utan pengar. Det har var fore kreditkortens
tid. N&r vi betalat avgifterna fér landning och parkering hade vi
s& mycket pengar kvar att vi kunde &ta under tva dagar, att bo
pa hotell var helt omgjligt! Vi &g och satt alltsd i flygplanet 6ver
hela midsommaren &r 1965 och n&astan utan mat. N&r vi kom
hem ville vi stalla var egen ledning till svars, men man
svarade bara glatt: - Hade vi sagt att ni maste stanna i
Amsterdam 6ver helgen s hade ni ju nekat att ta flygningen.
Att vi inte hade fatt reseforskott till hotell, mat och annat var det
ingen som man funderade oOver.

S& kunde det alltsd vara att agera feodalkusk for 30-40 ar
sedan!

Ulf Wiberg

Gula Sparet ateruppstar

Eftersom Klubbmasterskap och
Safaritavlingen slagits ihop till ett
arrangemang, sa blir ett tavlingstillfalle
s.a.s. ledigt. Darfor vill vi vacka till liv den
gamla godingen “Gula Sparet”.

Gula Sparets historia stracker sig langt
tillbaka i tiden inom LFK. Avsikten med nystarten ar att locka
farska piloter och de som inte brukar tavla s ofta att delta i en
tavling som inte ar lika pretentiés som precisionstavlingar.
Ingen fardplanberékning, ingen sekundtidhallning, inga
hemliga tidkontroller, bara flyga och ha kul!

Du far en karta med en inritad bana som foljer vagar, stigar,
aar, backar, sjostrander och andra terrangformationer. P& din
tilldelade starttid ger du dig ivag. Banan tar ca 45 minuter att
flyga. Under tiden ska du spana efter duktecken som finns
utlagda langs banan. Du far ocksd med dig nagra foton, som
ar tagna nagonstans utefter banan. Laget av dukarna och
fotomalen markerar du pa kartan. Efter landningen far du for
tavligsledaren redogoéra for det exakta laget av det du har
hittat.

Later det har intressant? D4 ar du hjartligt valkommen den 4:e
sept. Anmalningslista kommer att sattas upp pa klubben!

Per Persson

Aktuella landningstavlingsresultat

De fyra basta i varje tavling presenteras:

Gripen 1-04

26/4 -04

1: Lars Ostling 35 pr.
2: Anders Wallerman 101 pr.
3: Gaute Thomassen 107 pr.
4: Peter Purin 141 pr.
Gripen 2 -04

17/5-04

1. Anders Wallerman 45 pr.
2: Peter Purin 116 pr.
3: Lars Ostling 136 pr.
4: Lars Theodorsson 513 pr.
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KM, Debutant och & Debutarativiing
Safaritavlingen!

Precis som planerat kunde vi genomféra tavlingen Iérdagen
den 22:e maj, vadermakterna stod pa var sida, det var bara
nagon tavlande som fick en liten regnskur och med tanke pa
att jag senare under kvéllen pa Correns internetsida laste om
att det haglat “snébollar” utanfér Gistad vid 16-tiden, sa far vi
vara mer an ndjda. Undertecknade tavlingsarrangorer var
taggade till tusen for att det hela skulle ga i 18s, ty vi hade ju
inte nagra manuella tidskontroller utan férlitade oss helt pa
GPS-systemet och programvarorna. Det visade sig fungera
bade snabbt och bra, mycket tack vare den hjalp som vi fick av
Steven Jenkins (PPL-elev) med utvarderingarna, resulterande
i att redan en halvtimme efter att vi hade paborjat
landningsserierna var nav.resultatet klart, vilket aldrig tidigare
intréaffat.

Vi blev 15 st tavlande, 8 fran LFK (varav hela 5 debutanter) och
7 st utifran, i huvudsak samma “ringravar” som brukar komma
och trana infor SM. Deltog gjorde ocksa en i LFK utbildad pilot,
Marcin Tubylewics, som nu tavlade fér Stockholms FK.

Det &r bara att gratulera var Kontaktenredaktér Anders
Wallerman som efter manga ars idog traning placerat sig
bland eliten och lyckades annu en gang ro hem KM-segern
och var PPL-meteorolog Lars Nilsson utférde en mycket bra
flygning, vilket réckte till Debutantmedaljen.

Lars-Inge Karlsson fran Gavle vann Safari, han var den ende
av de tavlande som hittade alla de tio hemliga dukmalen och
det ar forsta gdngen som trofén hamnar utanfor Linkdping och
Stockholm. Erling Lindholm gjorde, trots lite byig vind en
suveran landningsserie med endast 40 landningsprickar och
sakrade priset for basta landningar.

Jag vill ndmna att vi hade haft plats for fler LFK-tédvlande och
vad jag verkligen saknar &r tidigare ars debutanter, avsikten ar
ju att man skall uppskatta den héar tavlingsformen med
precisionsflygning och fortsatta tévla, aven om inte resultatet
blir toppenbra forsta gangen. En s&ddan har typ av flygning
kraver sa pass mycket simultankapacitet och koncentration av
piloten, sa formagan sitter inte med en gang, utan den méaste

successivt tranas upp. Men det &r bara att ta igen nasta ar. Claes-Magnus Johanssck)n och Lars Nilsson diskuterar

Har kommer den fullstandiga resultatlistan: antan
Place First Name Last Name Comp. No. Club  Ground Test Flight Test Observations Landings |Total
1 Lars Inge Karlsson 17 GFK 4 135 40 30 209
2 Claes Magnus Johansson 12 SFK 5 66 60 104 235
3 Erling Lindholm 7 SFK 0 165 80 20 265
4 Anders Hellstrom 8 SFK 3 114 40 157 314
5 Henry Lindholm 16 SFK 0 207 120 41 368
6 Anders Wallerman 14 LFK 15 219 130 141 505
7 Peter Purin 1 LFK 0 444 400 124 968
8 Marcin Tubylewicz 15 SFK 0 711 140 153] 1004
9 Lars Nilsson 4 LFKD 8 321 440 322 1091
10 Magnus Linderud 3 LFKD 143 492 520 260| 1415
11 Ake Jarlhall 2 LFK D 2 807 350 273| 1432
12 Martin Karlsson 6 LFK D 12 864 360 4771 1713
13 Bengt Nyquist 9 GFK 0 1503 450 38] 1991
14 Jan Johnander 11 LFK D 2 1568 490 440] 2500
15 Ludwig Hedberg 5 LFKD 350 1998 410 600] 3358

Frazze och Lars




Arets flygfest pa Barkarby var som
vanligt valbesokt, dven av ett flertal
gaster fran Linkoping!

Aven i &r arrangerades foredrag och
workshops, samt de traditionsenliga
navrundan pa l6rdagen och

Stockholmsflygningen pa sondagen.

Det fanns i vanlig ordning massor av
tillresta flygplan att titta pa. Hans-
Christer med medhjalpare frén
Ostflyg visade en DA40 med
dieselmotor, och en med glascockpit
fran Garmin. Panelen med de tva
bildsk&rmarna rénte mycket
uppmarksamhet och alla som
onskade fick provsitta och bli
férevisade alla finesser och
funktioner. Ostflygs representant
menade att tillforlitigheten vida
Overstiger vanliga mekaniska
instrument, och att priset pa flygplanet

En av Stockholmsrundans
grupper leddes av denna
Beagle

Under I6rdagen var bl.a. detta gang fran Linkoping pa plats
med KEN och IFX

EAA fly-in pa Barkarby

ar det samma som med
traditionella instrument.

Pa lérdagen besoktes
arrangemanget bl.a. av ett gang
fr&n LFK med IFX och KEN,
Thorleif med sin Renegade och
Ernst med sin RV6 kom dit fran
Malmen, Pinato med sin Cardinal
fran Norrkoping och Lasse-i-
tornet-numera-pensionar och
Bert kom dit med en
Malmenbaserad Safir och
stannade 6ver natten. Pa
sdndagen var bl.a. Thomas dar
med KEN och undertecknad med
LCU.

Stockholmsrundan far man
forstas inte missa. Lasse och
Bert akte i Safiren och Thomas
och jag i KEN. Ett kanontillfalle att
fa se Stockholm frén ovan pa
relativt 1ag hojd!

En fulltraff, som vanligt.
Text & foto: Anders W.

-

Utsikt 6ver Gréna Lund

Thomas Lilja kom pa séndagen med KEN

Glascockpit fran
Garmin visades av
Ostflyg i en DA40

Lasse och Bert forbereder sig infor
Stockholmsrundan
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