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Bil. 3

NAVIGERINGSBERAKNINGAR

Fdrdvdgen &r rekonstruerad i bil.2, baserat pd vittnens (bil.16)
iakttagelser. Det har antagits att kursidndringar gjorts d& fyrarna
i luftled ALl tvirspejlats.

°.  vind 020°/14 MPH.
Kurshastighet 115 mph (Vk).
Fdardhastighet 130 mph (Vf),
Kursdndring klockan 1548 (T

Fardvinkel (F°) 227
Kurs (k%) 230°,
Distans (D) 64 St.M.
Tid (T) 29 min.

Strédcka I
Luled - _
Skellefted (tvidrs) '

Stricka II K 222° Vind 030°/12 MPH.
Skellefted - o}
Ume (tvars) F 221 Vk 115 MPH.

D 68 St.M Vf 125 MPH

T 33 min T 1621
Stricka IIT K 259° Vind 030°/12 MPH
Uned - o -
NW Areskutan F 255 Vie 115 MPH

D 193 St. Vf 122 MPH

T 1tim 34min m 1755
Stricka IV F 180° Vf 120 MPH
Areskutan - N
Ottfjdllet D 16 St.u

T 8 min. T 1803
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SVENSK FLYGTJANST AB
SWEDAIR LTD

Prov av

: Bl.' ,3a

ADF typ King KR~-80, Lfv best. serialnr. 1565

Plats:

SF radioverkstad 13/1 1967

Ndrvarande: Luftfartsstyrelsen ingenjor Ostman, ingenjoér Nygren

SF V., Strid, H. Liljedahl

A, Okuldrbesiktning

1)
2)
3)

4)

Ingen loopantenn var med apparaten
Ratt till volymkontroll saknades

Axeln for volymkontrollen som dven skoter om tillslaget
£6r strémbrytaren var i ca mittlédge med strdmbrytaren i
tillslaget lége

Apparatens chassimonterade koaxialkontakt for hjdlpantennen
var 16s i sin skruvanslutning till chassiet (troligen or—
sakad av ddlig montering)

Funktionsvdl jaren var i lige ADF
Végléngdsomkopplaren var i ldge 190 - 550 kc
Frekvensskalan var instdlld p& 374 ke
ADF-visarens ndl visade en bidring av 210°

Instrumenthusets gavelpldt nirmast instrumenivisaren var
deformerad (buktad framit i flygriktningen).

B. PFunktionsprov

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Batterispédnning 13,75 volt
Signalgenerator Measurements Mod. 65
Frekvensmeter Schomandl., FDl, FDM~1
Outputmeter GR mod. 1840-4
Loopsimulator typ KING

Hortelefon 500 ohm

C., Resultat

Viad

1)

2)

3)

4)

5)

HK- 1002' 65- 8-000- ALFATRYCK A2, STOCKHOLM 7608

igéngsdttande fungerade apparaten enligt £l jande:
Horbarhet
Normal

Frekvensprov

Mottagarens skala visade minus 2 kc, skalan indikerade 374 kc
vid en frekvens av 376 kc

Stromforbrukning

Apparaten forbrukade ca 0,21 amp
Skalbelysning
U .A'

CV _oscillator och Tuning Meter

saknades



SVENSK FLYGTJANST AB sid 2
f SWEDAIR LTD

6) Prov av ADF funktion (riktningsprov)

Vid detta prov konstaterades tva fel som fiororsakade prov-

ningssvarigheter,

1 - glapp i funktionsomkopplaren

2 -~ D& gaveln till instrumenthuset var deformerat (pkt 4 9)
fungerade kugghjuldsoverforingen mellan motor och riktnings-—
visaren mycket ojdmt, hjulen gick emot plédten. Medelst
mindre mekaniske brytningar kunde £6ljande prov utforas.

7) ‘Riktningsbestdmning 3600

Prov u.a.

8) Riktningsbestimning 180°

Detta gick ej att utfora p.g.a. kugghjulens friktion mot
gavelpldten,

9) lottagarens kiénslighet 1 lédge ADF

Vid en inmatad signal av 50 'V%odulerad %ed 1000 p/s till 30%
stdllde indikatorn om frdn 170 1ill 360 pd 4 sekunder.

Anmdrkning
Efter ca 15 minuters drift slutade apparaten att fungera. Vid

undersdkning konstaterades avbrott i apparatens spdnningsregu-
lator, Inga forsdk gjordes att reparera densamma, D& vid ny inkopp-~
ling utan spianningsregulator (denna fﬁrbikopplades) fungerade
apparaten som ovan,

Bromma den 17 januari 1967

. Otrid

i
& -'2). 4@/

HK 1002. 65. 8.000. ALIFATRYCK AB, STOCKHOLM 7606
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Cverlamna /?}MW/
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; KUNGL. TELESTYRELSEN
x,haeder/UbE‘ 3 STt Radiobyran

PM PFM 1/67 ﬁ<{j ' /f~.
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PROVNING AV EN PEJIMOTTAGARE, KING KR80, FRAN
HAVERERAT FLYGPLAN, SE-EKK.

Refereéens: 1.byrdingen jor S. Ostman, Luftfartsinspektionen.

Bakgrund: Pejlmottagaren inldmnad till Rb/Kra 3 f6r under-
g0kning av felorsak till avbrott i spidnningssta-

bilisator.

Mottagaren har tidigare provats av Svensk Flyg-

t jénst ABy, Bromma.

Utférda prov: 1. D& apparaten inkom till Rb/Kra 3 fungerade
+dend ej. Vid undersdkning befanns transistor Q302

vara felaktig. (Avbrott.) Transistorn utbyttes.

2. Mottagaren provkordes under observation i 3

dagar (c:a 20 timmar) utan anmirkning.

3. DA det kunde ténkas att mottagaren inkopplats
t11]l en stromkdlla med felaktig polaritet utfdrdes
prov med mottagaren inkopplad till felaktig pola-
ritet. Provet hade ingen inverkan pd transistor

Q302. Total inkopplingstid c:a 3 minuter.

4. Efter csa 1 timmes ytterligare prov upphdrde
mottagaren att fungera. Drossel L301 och motstin-
det R218 visade spdr av &verhettning. Vid nirmare
undersdkning koﬂstaterades en kortslutning i
transformatorn T203 mellan primi&rlindningens horjan
och sekunddrlindningen. Primirlindningens tilled-
ning korsade sekunddrlindningen vid kortslutnings-—
stdllet. Genom kortslutningen fick inkommande
plusledning (A+) en 18gohmig bana via dioden

CR205 til1l jord(A-). '

Harvid hade #Bven kortslutning uppstdtt i dioden
CR205.



Transformatorn T203 hade inga spldr av mekanisk

4verkan och lindningarna voro vidl fixerade.

Resultat: Den direkta orsaken till att transistorn Q302
var felaktig har ej kunnat faststdllas. En mdj-
lig orsak kan vara att kortslutningen i trans-
formatorn T203 varit intermittent och att den
i mottagaren vid leveransen ingfende transistorn
varit kidnsligare for Gverstrdm #&n den nymonterade

transistorn.

Kra 3 den 13.3.1967

-
édﬂéo‘o’ C'Xn, CEr A

Anders Isacson

Férdelning: Lfv, Li (3 ex.)
Ch Kra
Ch Kra 3
Ing Chaeder

Bi Glanander



Kopia:
SO 2 ex
Lih
Parmen

Bl 1y

Luftfartsinspektionen PHM 57/1967
14/EKK 16.3.1967
SO/UR

PROVNING AV ADF,KING KR-80, FRAN HAVERERAT FPL SE-EKK

ADFP-mottagaren inlédmnades efter haveriet {dr undersdokning
till Svensk Flygtjénst, Bromma. Undersdkningen inriktades
P& att konstatera mottagarens skick vid inldmnandet och
dels om de eventuella fel, som upptidcktes kunde ha péver-
kat indikeringen s& att felnavigering av denna anledning
varit mdjlig.

Betrdffande resultatet av undersokningen, se separat pro-
tokoll av den 17 januari 1967 fré&n Svensk Flygtjénst.

P.g.a. att en mer ingdende undersbkning av en i mottagaren
befintlig transistor var behdvlig overlidmnades mottagaren
till Telestyrelsens Radiobyréd for vidare undersdkning.

Betraffande resultatet av denna undersodokning se separat
protokoll av den 13 mars 1967 frdn Telestyrelsen.

Det i Svensk Flygtjdnst protokoll, pkt C 2), konstaterade
felet i frekvensinstdllningen torde ha varit kédnt av pi-
loten d& en skylt med angivande av felet fanns fédst pé
instrumentpanelen.

Under de bdda ovannidmnda undersdkningarna har inte ndgot
pdtagligt framkommit som sannolikt kan antas ha orsakat
felnavigering.

Lil den 16 mars 1967

\,\Ciﬁ W Qe

S Ostman



Grupp I.

Grupp II.

VITTNESFORTECKNING

Vittnen som gjort direkta iakttagelser

Joh Egon Ottehed,
Holger Magnusson,
Sven Norlin,

L. Magnusson,
Lennart Nilsson,

Alex Vikstrom,

Ovriga vittnen

Hans Andersson,

Hans Zetterberg,
Bengt Lennart Diiste,
Olle Malmsten,

Frank Karlsson,

Lars Ake Norman,

Ottsjs
ire

Tas jo
Boliden
Laxviken

Grotom - Kall

Linkoping
Linkdping
Iuled
Luled
Luled

luled

Bil.
Bil.
Bil.
Bil.
Bil.
Bil.

Bil.
Bil.
Bil.
Bil.
Bil.
Bil.
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Avskrift Bilaga 16:1

Vittne: Maskinist John, Egon, Ottehed, Ottsjo, Undersdker,
Telefon Ottsjo 321,

Ottehed har fullgjort sin militértjdnstgoring vid F4 1956-1957. Han
har sedermera omskolats.till luftbevakare och genomgdtt 2-3 kurser

i flygplanidentifiering,

Han uppgav for kommissionen att han pd grund av den laga temperaturen
avsdg att taga in bilbatteriet under natten. ledan han holl pd med
nermonteringen, kom hans syster fr&n stugan. Hon yttrade ddrvid: "Det
kommer ett flygplan", Ottehed antog dock att det var suset fran tele-
fonledningarna.som hon hort. Systern observerade dock lantermor och
pépekade detta. Aven Ottehed sig d& lanternorna och uppfattade 1judet
fran flygplanets motor. Flygplanet kom fr&n IV, sett frdn platsen dir
Ottehed stod, och flog i sydlig riktning. Han tror sig he uppfattat

3 lampor samtidigt., Ottehed sdg lanternorna och horde motorljudet un-
der flera minuter., Kursen var rak och inga dndringar i motorljudet

uppfattades,

Forst forsvann. lanternorna, men motorljudet uppfattades ett kort ogon-
blick dérefter,.Sedan uppfattade Ottehed en sm#ll, skrapljud och ytter-

ligare en smill,

Cttehed kunde.icke so toppen p& Ottfjillet, som han formodade vara

tackt av moln.

Strax efter klockan 1B0C rapporterade Ottehed sina iakttagelser till

polismyndigheterna,

Uppldst och vidkint 19/12 1966,

Lennart Bergstrom

Bestyzkes i tjénéten

* 0o @0 00 0600 8fie s 0



Avskrift

Bilaga 16:2

Kommissionen har per telefor inhZmtat nedan redovisade iakttagelser

a)

Holger lagnusson. Tack 78, Are, Telefon Are 50081

Jag horde forst ett svagt motorljud som steg i styrka och si
sdg jag strax direfter 1anternorna pd ett fi ygnlan, som konm
norr ifrdn straw vianster om Areskutan p& ungefir sydlig kurs.
Motorljudet var normalt, kenske nadgot kraftigt. Kurser och hoj-
den var stabil under den tid jag sd8gz flygplamet. Till at® Lorja
med sdg jag en vit ock en gron lanterna, men $8g Aven en rod da
flygplanet befann sig &t RBcnfjallshdllet till, Wir flygplanet
forsvann over RBenfjdllet flog det vdl 6ver toppen. Vndret vab
bra med god sikt. Jag bpedomde att foraren kunde. se Areskutan,

Tiden for mina iakttagelser var strex fore 1800,

Sven Norlin, Té&sjo, Telefon Hoting 21067,

Jag var vid min arbetsplats vid Rosson och skulle gtinga lager-
lokalen klockan 1700 d& jag horde ett flygplan. Jag sdg dven
lanternorna och bedomde héjden till 1nge;ar 500 meter., Flygpla—
net £16g pd stabil kurs med rilktning mot Ostersund.

Trafilkkflygare L Mapnusson, Bolidens Gruv AB, Boliden
Teleion C915/61083

Omkring klockan 1545 uppfattade k. motorbuller frén ermotorigt
flygplan over Boliden vid tva tillfdllen med ett par minuters
me 11l anrum,

Lennart Nilsson, Laxviken, Telefon Laxviken 21024,

Omkring klockan 1720 observerade N. ett flygplen kommande fran
CNC, Det flog cirka 2 km N byn mot Skirvingehdllet, pd en hojd
som troligen underskred 1000 m.

Alex Vikstrom, Grotom, Kall, Telefon Jédmtlands Berge 22,
Omkring klockan 1808 horde V. ett flygplan pd 1&g hojd flyga

over Kallisjon och férmodligen runda Aveslkutan i Motsolsvarv,
Sikten var begrénsad p& grund av snotjocka.

Upplédst och vidként 18/12 1966

Lennart Bergstrom

Deﬂtyrkeu i tjénsten

5. -/// f?:/fc/( /_//"6? Jz vU /
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RAPPORT ANG-IZIIDE FLYGNING DEN 16/12 1966 LINUGPING-LULEA-LINKGPTNG

Orsaken till flygningen var att fpl SE-ERY siulle himtas ned frin Luled till
Linkoping,

Deltagare i1 flyzningen: Tans Andersson
Hans Zetterberg
Uno Norrbom
Ingvar Hallerfelt

Vadret under flygningen var enligt met, Bromma och Sundsvall: I N¢ GStaland
och S0 Svealand 500-1500 fot, sikt 5-8 lm, 1litt snsfall, I Uppland och SHder-
manland isbildningsrisk, I inlandet shkulle det vara bittre vider och sedan i
Daiarna och norréver nidstan klart, I Luled helklart men i lkustbandet fanns
rigk fir att det kunde lkomma in litta sndbyar. Plygningen planerades dirfior
att g via Borldnge. till Luled,

Starten skedde Ll 0930 med Zeitterberg och Andersson i framsits. Vidret var
vid start ca 200 m molnbas, sikt S km, Molnbasen steg i traltten av Finspang
till ca 1000 ft, silkten var hela tiden mellan 8-~10 Im. Tenpordrt gzick sikten
ned till 5 lm i trakten av Arboga men steg sedan vid K6ping tiil 10 km igen,
lolntécket birjade sedan spricka upp sider om Borlinge for att sedan ca 5
mil norr om Borlinge vara helklart. En ny melnskirm brjade sedan wvid Hall-
nis, molnbas 3000 ft, }Molnen hade en strickning ungeféir Umed-Lycksele, Vin-
darna var under hela flygningen svaga. Landningen skedde sedan k1, 13,40 pé
Kallax bana 32,

Effter lendning intogs kaffe och smdrgis varefter f8rdelning av uppgifterna
vidtogs, Norrbom skulle kontrollera vidret samt gora sina berdlmingar for
flygningen med SE-ENI, Hallerfelt, Zetterberg och Andersson droz tillsarmans
med flygplatsvakten ut ZI{ frin hangaren, Direfter gjorde Zetterberg motor-
kirning under ma 16-15 min, Hallerfelt begirde taniming £5r bide Cessnan och
IEX, Nar Zetterberg var klar med motorkdrningen gjorde han en kontrollflygning,
Norrbom var d& klar med sina uppgifter och f6ljde med pd flygningen, Efter
landning tankades h&da fpl upp till fulltanlming, Vid tanlmingen stannade
Hallerfelt och Zetterberg kvar vid £pl medan Andersson ock Norrbom gick in for
att ringa in férdplan till trafikledningern »8 Kallax. Nédgon direkt studie av

a

Norrboms herilning gjordes ej, utan endast nigra kontrollfrigor.

Flygvédgen till Linkioping hade bestimts att gd utefter luftleden ca 0,5-1 mil
in i landet, Flyghtjd ca 4000 ft, Vidret slulle vara enl, Norrbom till en
bérjan moln pi& ca 2500 ft, Sversida ca 3000 f+ +ill i tralkten av Umea, sedan
ilart eller ndstan klart resten av resan., Vid Linkdping ca 4/8 pa& 1000 ft,
Trdn SV slulle dock senare tringa in ett omride med snd, Vid sambel med en
nyss landad Linjeflyg-beséttning (C.¥.Pettersson) visade det sig att vidret
stinde med vad Norrbom uppgivit, varfor jag ej gjorde nagon kontroll av detta,

Niar vi skulle starta f6ljde jag med Norrbom ut +ill EXEK samt gjorde d& ytter-—
ligare en motorkérning, varvid alla viirden var normala. En kontroll gjordes
ocksd av ADF pd Nallax NDB. Jag samtalade #ven med Norrbom om flyeningen hem
och fréigade om han var det minsta tveksam, vilket ej var fallet, Jag talade
ocksd om f&r Norrbom att Tallerfelt ej hade flugit morker och att hans certi-
fikat ej var giltigt, .



EEK startade sedan kl, 15,17 och Cessnan kl, 15,22, EII. stannade till en bdr—
jan pd 2000 ft men steg sedan till 4000 ft, Cessnan stes direkt till 4000 £,
Holnbasen var d& 2500 ft, 4/8 och stora gluggar., Jag hade lontakt med EKE frin
starten dnda tills vi passerade den ¢ver Ersmark ca 20 min cfter start, Jag
hade d& frégat ett par gdnger hur flygplanet gick och om det visade normala
virden och fick till svar-att allt var perfekt, Uver dessa moln var det hel-
klart och mdnsken, sikt mer &n 50 km, Efter Skellefted blev det dock heltickt
under oss, detta omrdde striclkte sig fram till Hillnids, varefter det blev hel-
Iklart, EEKE tillfrigades tvi ggr om det var négra svarigheter, vilket besvarades
nekande, Sista kontakten erhslls ungefir k1 1700, Vi ldg strax 8ster Ljungaverk
och EKK tillfrdgades om lige, Svaret blev di att de befann sig mellan Zrn-
skildsvik och Sundsvall, Svdrigheter fanns dock att stilla in radiokompassen
pga atmosfiriska stdrningar. Jag gav di Norrbom ridet att om han hade stora
svarigheter med radiokompassen skulle han avbryta flyzningen och landa i
Sundsvall f6r att sedan dagen efter gé& +ill Linkdping, Detta Lkvitterades med
orden "Kalle Kelle", Efter detta gick jaz dver P& Sundsvalls Volmet fér att
lyssna pé& vddret, Sikten var hela tiden mer in 50 lm, TFrin Ljungaverk sdgs
Sundsvall, Radiomasten sider Sundsvall sidg vi redan strax efter Ornsksldsvik,

Efter ca 5-10 min gjordes ett flertal anrop av EKK men nigot svar kom ej,

Vi trodde d& att de gdtt Sver till Sundsvall och fortsatte. dirfir flygningen
not Linkdping., En ny molnskirm pd beddmt samma hojd som den forra bdrjade
sedan upptréda efter passage av Sandviken, Det var 8/8, dock ej tjockare #n
att vi kunde se Uppsala, Enképing och Visterds., Vi fldg pa Aros, eftdr passage
av Visterds blev det &ter molnfritt, Detta varade sedan fram +ill 1 km frén
Linkdping, dir siratos 1& pd 300 m, Mot kusten var det dock heliickt en linje
Linkdping-Norrksping,

Vid 18,30~tidern bad jag Saab-TL kontrollera om EEK hade landat i Sundsvall,
legativt svar kom oclh vi gjorde dd flera anrop utan svar, Landning p& Saab
gjordes sedan kl, 19,05, Genom Saab-TL f3rsorg gjordes vid 19,30-tiden en
forvarning till Cefyl samt Stockholm ACC att det Iunde vara EKI som befann
sig i jimtlandsfjdillen tidsmissigt sett, Efter det vi 74ttt besked om att ett
fpl hade observerats vid Are,

Som sammanfattning av flygningen kan sigas att den var litt, larkorientering
ltunde ske utom inom omrddet mellan Skellefted och Héllnds, meon sedan var sik-
ten mycket god och tack vare mlnsken kunde alla ilvar +t,cx, iakttagas,

Om Uno Norrbom kan det sigas att han var Lind for ati vara en mycket dulttig
och noggrann fdrare,

Linkdping den 21/12 1966,

== =

® & 0 5% 000400600000 0606000 0a0

Hans Andersson



Bil 16:4

IONTROLLFLYGNTING AV FPL SE-ERKK DEN 15/12 1966

Pi grund av propellerhaveri vid landning p8 Luled-Eallax med rubr, fpl hade
motorn demonterats och Sversidnts till Ostermans Aero AB f3r vevaxelkontroll,
Hirvid konstaterades korrosion i 3 cylindrar varfor dessa sanvidigt byttes
mot nya, Efter konitroll &tcrmonterades motorn samt monterades ny propeller,
Arbetet med demontering och montering utfsrdes av fpl-mekaniker B, Diste,
Lulea,

Vid ankemst till Luled den 16/12 1966 sammantriffade Jjag med melk, Diiste var-
vid speciellt diskuterades de svirigheter med oljetrycket som forelegat vid
provldrning av motorn, Cljetryck hade ej omedelbart erhdllits, sannoliikt be-
roende p& luft i oljepumpen, Efter att pumpen fyllts med olja hade den dock
fungerat ua.

Innan Ipl drogs ut kontrollerades att notering om motordemontering-montering
inforts i fartygsjournal, I'pl motorkirdes och rontrellflégs av underieckmad
tillsarmmans med Uno Norrbom. lotorn kirdes ca 10 min varvid speciellt kon-
trollerades .oljetryck och —~temperatur, Inga som helst stirningar férelom vare
sig vid start eller under kdrningen. Samtliga instrument visade normala virden,
Under lidrningen kontrollerades samtidigt radion mot tornet samt radiokompassen
son redan var instdlld p& Luled NDB. Vidare instilldes kursgyrot och frikopp-
lades, samt lonstaterades att syrohorisonten fungerade, Bada apparaterna fun-
gerade helt ua,

Efter uppkirning av motorn och magnethkontroll begirdes frfin tornet tillstand
att kora ut for Lontrollflygning, Tillstind +ill bana 32 erhslls, Under ut—
Izbrningen konstaterades att antikellisionsvarningslampan ej fungerade, Svrig
belysning ua,

Efter fornyad magnetkontroll och checknins av samtliga instrument inklusive
instéllning av kursgyrot, mindre justering och kontroll mot magnetlompassen
(n&zon nimnvird missvisning uppmirksammades ej) siedde start bana 32, Flyg-
ningen utfdrdes som ett ndgot utdraget landningsvarv pd 150 m hijd och genom~
fordes helt ua, Nigon kontroll av ADF mot annan sindare in den redan instillda
utftrdes ej, Kursgyrot kontrollerades i landningsplanén och hade ej drivit,

Eiter landning ock inkérning uppmanade jag Norrbom att gora en fdrnyad motor—

korning £5r att kontrollera oljetrycket, Kirningen utférdes tillsammans med
Ilans fndersson och allt fungerade ua,

Linkbping den 21/12 1066,

Ilang Zetterberg
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Forhor med mek B Diiste den 23.12.66 med anledning av haveri med fpl
SE-EXKK den 16.12.1966.

f ool Lulttartsutyraise

Personuppgifi:

Mek Bengt Lennart Diiste, f&dd den 5.7.1930.
Adress: Parkvigen 21, Bergniset. oo camn _ :
Arbetsplats: SAS, Flygplatsen, Lule& :jﬁ4mhlwm4;',. s
Mek.cert.nr MM 239 enl uppgift giltigt till mars 1967 och f nlinsdnt #ill

Lfv f6r komplettering med Do 27. Cert. omfatiar generellt fpl med maxvikt
under 1500 kg.

3
SR

|
|
f
i

SE-BEKK kom till ESPA ca juli-augusti 1966. P g a propellerskada genom d&dlig
landning ldmnades fpl kvar fér rep. -

Propellern togs ned av mek E Insulan och sindes f&r Tep.

Flygchef H Andersson i LFK ringde Diiste och bad om hjédlp med nedtagning av
motor och neds@ndning av denna f6r kontroll hos OAAB. Motorn konserverades
utan k8rning, vilket meddelades OAAB, och avsindes.

Motorn &terkom 26.11.66 och monterades av Diste 28.11-3.12. Arbetet omfattade
motormontering, propellermentering, drdnering av tankar och bréanslefilter
samt filterkontroll. KontrollkSrning och inreglering av motorn utférdes.
Inget anmirkningsvirt framkom hirvid. Deviering av fpl kompass féretogs ej.
Anteckning h#irom pd devieringstabellen gjordes ej. ADF-utrustningen kon-
trollerades ej heller.

Personal frdn LFK anléinde pd fredag den 16.12.66 vid 13-tiden just som Diiste
skulle &ka upp till Kiruna f8r t jénstgbring, varfér Sverldmning av fpl endast
hann g8ras summariskt. Diiste var ej férvarnad om tidpunkten f&r h&mtning.

Betr fpl tillst&nd har Diiste intet att séga utdver att det var i utmirki
skick.

Ang md jligheten till felfunktion hos ADF-utrustningen har Diiste for sig,
att det fanns en lapp pésatt med uppgift om skalfel 3 kc. Efter haveriet
tittade Diiste pd en frekvenskarta och gjorde reflexionen att det i Sydnorge
fanns en fyr med frekv 379 kc medan Sundsvall har 378 ke, varfér en for—
véxling av stn kunnat ske om f8raren inte kontrollerat fyrens signal. Frén
Umed mot den norska fyren glr fdrdlinjen rdtt Sver Ottfjillet.

Luled den 29.12.1966

Bo Norén
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Luftfartsverket
Haverisektionen

BROMMA 10

1 samband med ett haveri med SE-EXK har jag franfort en teori att
piloten fdtt in en norsk fyr istdllet for SEH i Sundsvall. Detta
beroende pa att jag vid ndgra tillf&llen.under de senaste tre dren
dd vi haft AD4 i tjdnst hos Svensk Flygtjianst, vid flygning soder
ut fréan Luled fatt in en norsk fyr p2 ADF. Efter passage av Axla
har jag flugit mot Viktor sonm &r svdr att f& in (numera VOR). Da
ej Viktor gdtt in, utan istdllet en rundradiostation, har jag for-
sokt med SEH, -son ocksd visat sig svdr att f& in efter passage av
Axla, fatt in en annan fyr pd kurs c:a 250°, Forsta gdngen dette
skedde gick jag pd en hojd av 7,000 - 8,000 fot i klart vader, och
kunde dd direkt konstatera att det var fel fyr jag hade fati in
(ratt kurs 235°), Stationssignalen var LIF pd den fyr jag fétt in,
Jag har senare vid ett eller tvd tillfallen f&tt in en norsk fyr,
men dd icke tagit in ljudet beroende pd.att jag vid tidigare till-

fdllen konstaterat vilken fyr det varit,

Ho jden har varit ungefar densarma, C:a 24-30 ganger har jag under
de senaste dren flugit soder ut och d& alltsd 2 eller 3 ganger fatt

in denna fyr, -

Hogaktningsfullt

0 Halnsten

Bestyrkes i tjénsten
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Utredning med anledning av flygolycka den 16/12-66 .

Tva civila fpl fly frén Kallax till Linkoping.FF har ringt omkring k1 1430 lok tid.
Tjénsteorande véderbitriide tog di emot ett tfnsamtal,déir Vderbsrande talade omyatt
fly skulle ske till némnda platas.Vakthav meteorclog var upptagen och ff meddelade
viderbitrédet att han skulle &terkommseDetta har med all sannolikhet ej skett,dsd

varken vakthav met vid akbtuell tid eller pigdende (vaktbyte k1 1500) har haft kone

takt med ff,
FPorhdr med oven némnda viderbitr har ej skett,dd denne f n vistas i sitt hem pd Gv-

nigsuppehillet ver julen.Ovan givma uppgifter betr viderbitr har 8tergetis av ov-

rig tjinstgbrande personal pd avdelningen.

Inled den E\.Hm&m
— M\\N\\\\ Loilrr

Fljmeteorolog
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Luled den 19 januari 1967

Imftfartsveriet Loy 9w g g !

Laftfartsinspelt ionen

e T,

B [ R

~

Redog“rlelse ib8r SE-E'70s flyvrnines vid ¥allax den la,l’

35K T utfrde first en kort wontrollflvoning, dep 1447%3-1445 sv,
oI B ) o 9

[4

sefter en motorrenovering som fvl hade genomzdtt pé Fallex, Hi-on

fi:115 Endig civil fErdolan inl& nades 23 f7r denna flyszning.

Ca. 13U ‘tontaktade Andersson, forare pd OY-Z0A, trafidsdrningen
per tfn och 1lZmnade fllstandiy pln £8r bide Sk-ZKK och OY-E74
flysninz. P& min f6rfrizan om de avsfy flygs rote, di de hade samma
‘drdvia, svavade A, nekande och som sk#l angav han gkillnaden 1
het mellan fpl. Val av fBrdva: och vider diskuterades ej.

(30-ET.:e fHriplan har tidissre insdnts +ill LI,)

framade jag KW or

3
}
q
(6]
[
fu
£
pa
L‘_Z
7
et
H
0]
Q

c
S5E-Z7F dep 1512 sv. och OY-z 4 dep 1522,

Bfter det att £l {83t s.arttid wtvixlades ingen vid:re trafik

mellan fol och trafikledninzen ¥allax, Déretfer skiftade flyzplanen
i1l annan freirvens och rediotrafik mellan dem firekom. Vad som avhandlades
kzn jaz e erinrae iz i detal), men det rirde sis om ldgesrapporier och

naviseringsproblem,

Randupntarning av all radiotrafik mellan tralfikledningsn och flygplanen
1icsom troli-en &Hv=an de}ﬁnbﬁrdes trafiken finns arkiverad pi Kallax,
Vi sa''mar dock avsp2lninysmé lichet, varfOr banden om LI s& Cnskar

ommer ztt sdndas $ill 1'% Lir avsvelning.

ﬂ)

Denna redogdrelse dr fullstédndis och korrekt s lingt detta ldter sig

Yo

A
-

oras vid 2n rekonstr-tiion av hindelsefirloppet ur minnet,

_ra‘lﬁfodézg:;hzia’laY
L///‘f(/ﬁ/ u-mﬁa&U\r

T1 Lars ike Norman
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LUFTFARTSVERKET

Sundsvall-Hérnésands

Flygplats
SORBERGE

Telefon 060/79401

Vid korrespondens var god
aberopa nr

Jd 1 2€:1

Kopia:
Ta
C NI

Fack

Bromma 10.

.. B PP . . -/
Hirmed instindes rapport Sver SE-EKK flygning den 16/12 1366.
o

berort flygplan:

Tjdnstgbrande
maripersonal:

Vaderunpgiditer:

SL-¥EK, beecheraft 23. VFR-flysning BSPA-FESIN
enl. bii. kopia av fdrdplan.

1 v. vlofesen, Ts B, Nrstrim.

en. Vider-

ViR-tlyrning méjlis lings firdvi

upvsitter 1or strickan under berfknade flyg-
tiden insénd av flygviderlekstjinsten HSSH

til1l SliiI.

SE-EKX ung. samtidigt med

OY -LGA, l"FHan VWR t111 E3TH
enil. b eriicnad land-

T& I8SE hade
Ilfﬂ“Lﬂnen

under I 18 ATS TSSH tale-
Tonfdry ESLE om ev. 1Dplvon1nr4r
om SE-REKK. ade d& rzdiofirbindelse med
Or-=GA, t att hans sista radiozon-
tcht med SE-ZKK varit d& denne razpvorterat lise

nne
telefonmeddelande 111
e

d
2y Sundsvall., C:z 13%0
£ olisen F4 Frdsbn att enl.

d
réan flottiljp
e ett 117?*1&

ATb ~S° ansig “napoa
2, saﬂmm flvvﬂlan




/id kontroll av talregistrering har framkom-
mit att ingen radioirafik med de bida berdr-
de flyzplanen firekommit. Bj heller har nagol
obesvarat onrop reblotrora's. r.og.o. tekniskt
fel har samtal pd telerd

cn e] registrerats.

1

wommentarers ven ts ach med-
del s meddelande
fr&n T a1t hen vid
ett wer L1771¢17~r vid ;lvvnlﬂ* Frin Iuled
shderus Jrnskéldsvik
Ch SE s
ist .
mal

G i t
SE-EXY antyt
o) 1

< s

irntzands flysrliats

[V
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